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El secreto 
de Loeb 


¡ce Wikipedia sobre 
la motivación: “En 
psicología y filoso- 
fía es el estímulo que mueve a 
a a realizar determi- 
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que le permitió ganar 60 
carreras, vencer en todos 
los especiales de una misma 


competencia (Tour de Córce- 
ga de 2005) y conseguir siete 
títulos consecutivos, algo que 
no cuenta con antecedentes 
en ningün certamen mundial 
de automovilismo. 

Y gracias a esa motivación 
también pudo ponerle un 
final feliz a su historia. Por- 
que aunque aün le queda 
un ano más en el WRC -ya 
anunció en una entrevista a 
Paris Match que se retirará 
al final del torneo 2011- se 
dio el gusto de celebrar esta 
nueva consagración en su 
casa, literalmente hablando. 
Fue la frutilla del postre sin 
importar lo que le depare la 
próxima temporada. 

Dice ahora Wikipedia sobre 
la motivación: "En psicología 
y filosofía es el estímulo que 
mueve a la persona a realizar 
determinadas acciones y a 
persistir en ellas para su cul- 
minación... Tal cual lo hace 
Sébastien Loeb”. & 
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que terminó con 
"un expec en su ciudad 


Cronica 
Alejo Iriart 


Fotos 
Prensa Citroén, Ford, 
pettersolberg.com y Munchi’s. 


| mundo cam- 
bia constan- 
temente, 
muchas veces 
para bien y 
otras tantas para mal. Enfer- 
medades, guerras, desastres 
naturales y de los otros, de 
esos que son provocados por 
el hombre, sazonadas con 
otras vicisitudes que son bue- 
nas y generan alegrías. Año 
a año se suceden diferentes 
circunstancias que marcan al 
planeta. En un rápido repaso 
de los últimos siete, algo así 
como 2.556 días, se pueden 
encontrar tantas cosas... En 
2004, un atentado de Al-Qae- 
da mata a 191 personas en 


Now a -— € 


ADELANTE Petter Solberg escaló al podio por sexta vez. 
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Madrid; un Tsunami castiga 
fuertemente a Indonesia y 
deja 200.000 muertos; los 
argentinos sufren con el de- 
sastre de Cromaňón y cele- 
bran el oro olímpico en fütbol 
y básquet; Mark Zuckerberg 
funda Facebook; se estrena 
Lost; mientras que Michael 
Schumacher logra su séptimo 
título en F-1; el Gurí Martínez 
festeja en TC; Christian Le- 
desma, en TC 2000; Tito Bes- 
sone, en Top Race; Federico 
Villagra, en Rally Argentino; 
y Valentino Rossi, en MotoGP. 
En 2005, muere Juan Pablo 
Il; Al-Qaeda ataca Londres; 
Katrina golpea las costas de 
Nueva Orleans; Fernando 
Alonso es campeón de F-1; 
el Pato Silva, de TC; Ponce de 
León, de TC 2000; Guillermo 
Ortelli, de Top Race; Marcos 
Ligato, de Rally Argentino; 
y Vale, otra vez de MotoGP. 
En 2006, Fidel Castro dele- 
ga las tareas a su hermano 
Raül; desaparece el testigo 
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Jorge Julio López luego de 
declarar contra el represor 
Miguel Etchecolatz; Google 
compra YouTube; los restos 
de Juan Domingo Perón son 
trasladados a la quinta de 
San Vicente y hay incidentes; 
Lula es reelegido en Brasil y 
Chavez, en Venezuela; muere 
Pinochet y Saddam Husein es 
ejecutado; Schumi anuncia su 
retiro luego de ganar en Mon- 
Za; Fontana se queda con el 
título de TC; Matías Rossi, con 
el de TC 2000; el Guri, con el 
de Top Race; Alonso repite en 
F-1; Villagra, con el de Rally 
Argentino; y Nicky Hayden, 
con el de MotoGP. En 2007, 
Nicolas Sarkozy es elegido 
nuevo presidente de Francia 
y Christina Fernández de Kir- 
chner, de la Argentina; vuelve 
Soda Stereo; muere el Negro 
Fontanarrosa; Boca gana la 
Libertadores; se mata Colin 
McRae; y Kimi Ráikkónen es 
campeón de F-1; Ledesma, 
de TC; Rossi, de TC 2000; 


Spataro, de Top Race; Villagra, 
de Rally; y Stoner, de MotoGP. 
En 2008, se cancela el Dakar 
por amenazas terroristas; el 
campo para 100 días; Ingrid 
Betancourt es rescatada lue- 
go de seis anos de secuestro 
de las FARC; Julio Cobos da 
su voto no positivo; Bush 
cabecea un zapato; Walter 
Pérez y Gabriel Curuchet 
ganan el oro en ciclismo; se 
implementan los playoffs en 
el TC y Ortelli sale campeón; 
Pechito López festeja en 
TC 2000; Spataro, en Top 
Race; Villagra, en el Rally; 
Hamilton, en F-1; y Rossi en 
las motos. En 2009, despa- 
rece un vuelo de Air France; 
General Motors se declara en 
bancarrota; la Gripe A obli- 
ga a suspender las clases en 
la Argentina; mueren Raul 
Alfonsín, Mercedes Sosa y 
Michael Jackson; el Dakar vie- 
ne al país; Estudiantes 


gana la Libertadores; 
Button celebra en F-1; 


Aprobado 


Federico Villagra no corría una competencia de asfalto en 
el Mundial desde el Rally de España de 2009. Así y todo, 
el cordobés cumplió una muy buena tarea en Francia con 
el Ford Focus del Munchi's al finalizar séptimo, superando 
a Mathew Wilson en un duelo muy cerrado. El Coyote fue 
navegado por Diego Curletto, su habitual acompañante 
en el Rally Argentino, porque no pudo viajar Jorge Pérez 
Companc. Villagra sumó en las siete carreras que disputó 
este año y marcha octavo en el campeonato. 
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나 Moriatis es campeón de 
TC en una infartante de- 


finición; Pechito pega do- 
blete en TC 2000 y Top Race; 
Villagra suma otro en Rally y 
Rossi, en MotoGP. En 2010, 
termina Lost; tremendos te- 
rremotos sacuden Haití y Chi- 
le; se celebra el Bicentenario 
argentino; Espaňa campeón 
del mundo, Maradona técnico 
de Argentina, Schumacher 
vuelve a las pistas y Top Race 
se va de Canal 13... Uffff. 
Cuántas cosas pasaron en 
siete afios. Pero hay una que 
se mantiene inalterable en el 
tiempo: Sébastien Loeb cam- 
peón Mundial de Rally. 

El francés enhebró su sépti- 
mo título consecutivo, cuando 
todavía faltan dos fechas para 
finalizar el Mundial, y agigantó 
aün más su leyenda. El nuevo 
eslabón de la cadena de triun- 
fos lo logró de local, en el Rally 
de Francia (fue su 60? victoria 
mundialista) con la particulari- 
dad de que este aňo la com- 


pc 
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petencia cambió de caminos al 
abandonar la isla de Córcega 
para mudarse a la región de 
Alsacia, cerca de la frontera 
con Alemania, la zona natal 
de Séb. Por eso las lágrimas 
del heptacampeón al finalizar 
la prueba con un especial en 
Haguenau, la ciudad donde 
nació el 26 de febrero de 
1974. "Lloré un poco. Especial- 
mente cuando vi a mis amigos 
que me estaban esperando. 
Fue increíble, no fui capaz de 
manejar rápido en el ültimo 
tramo. Lo intenté al principio. 
Fue un gran momento. Toda la 
gente del pueblo estaba ahí", 
comentó, emocionado, el rey 
de los derrapes. 

Miles de personas se acerca- 
ron durante los tres días para 
ver pasar a su ídolo sobre las 
rutas de asfalto, un terreno 
que Loeb domina a la perfec- 
ción. Tanta gente hubo que la 
organización debió retrasar 
el inicio de algunos tramos 
para acomodar bien al pübli- 
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co y hasta canceló la disputa 
del penültimo (Bitche Camp). 
Poco le importó a los franceses 
la lluvia que cayó de a ratos 
durante el fin de semana y 
que complicó sobremanera las 
rutas, es que los autos llevaban 
barro al asfalto y complicaban 
las segundas pasadas. Pero 
nada detuvo el andar de Loeb, 
quien sumó su sexto triunfo 
del aňo en 11 carreras en los 
caminos donde dio sus pri- 
meros pasos en el rally. "Yo 
esperaba que fuera un rally 
popular, pero me quedé muy 
sorprendido al ver tanta gente 
por todas partes. No podía ni 
imaginar esta multitud, con 
gente en los tramos, en los 
enlaces, enfrente de mi casa, 
en el parque de asistencia, en 
todas partes", seňaló el viejo 
nuevo campeón. 

Una vez más, Loeb fue im- 
parable para el resto. Después 
se podrá poner en tela de jui- 
cio la actualidad del WRC, en 
la que apenas compiten dos 


equipos oficiales (Citroën y 
Ford). Pero eso no es culpa de 
Séb. Una vez más, como en 
las dos temporadas anteriores, 
Mikko Hirvonen representaba 
la mayor amenaza de Loeb en 
la búsqueda de una nueva 
corona, mas aün luego del 
triunfo del piloto de Ford en el 
Rally de Suecia que dio inicio al 
ejercicio 2010. Pero Loeb en- 
cadenó tres victorias seguidas 
(México, Jordania y Turquía) 
y liquidó el pleito con un C4 
imparable. Porque, además de 
su andar, Hirvonen tuvo una 
temporada tremendamente 
irregular, y en la que hasta fue 
superado por su compaňero 
Jari-Matti Latvala. Lo de Loeb 
con su C4 fue tan insuperable, 
que salvo en Japón (fue quin- 
to) escaló al podio en todas las 
competencias del afio. Y lo de 
Japón tal vez fue para retra- 
sar su coronación una carrera 
más y lograr su séptimo título 
delante de su gente: "Cuando 
llegué aquí, sabía que había 


una posibilidad de ganar el 
rally, el campeonato, y todo 
esto en mi ciudad natal. Así 
que fue un gran desafio, pero 
con una gran presión, porque 
sabía que todos estaban espe- 
rando que cerrara todo acá. 
Hubo mucho apoyo", contó 
el francés. 

Loeb es campeón del 
mundo otra vez. El mismo 
que se metió en el deporte 
como gimnasta (su padre 
era profesor), disciplina en 
la que llegó a ganar cuatro 
títulos en Alsacia. El mismo 
que nunca quiso ir a la univer- 
sidad y que decidió estudiar 
para ser electricista, oficio 
que lo llevó a trabajar en la 
compafíía Socalec Haguenau. 
Con sus primeros sueldos se 
compró un Renault GT turbo. 
En 1995 dejó el empleo y se 
metió en el mundo del rally. 
En 1998 empezó a correr en 
el torneo francés, donde lo 
vio Guy Fréquelin, entonces 
director de Citroén. El resto es 


historia conocida. De la mano 
de la marca de los dos Che- 
vrones (ya se aseguró el título 
de Constructores de 2010) y 
siempre acompaňado por el 
monegasco Daniel Elena, su 
navegante en todas sus carre- 
ras mundialistas, Séb ya lleva 
siete coronas. Y piensa en la 
octava, que sí o sí deberá ser 
el aňo que viene. Es que Loeb 
ya anunció su retiro para fines 
de 2011. "Por ahora quiero 
disfrutar el título de esta tem- 
porada“, dijo 

En 2011 habra un profundo 
cambio reglamentario en el 
WRC. Sera el tiempo de mo- 
tores de 1.600 cm? con turbo. 
Loeb deberá acostumbrarse al 
DS3, que reemplazará al C4. 
Pero todavía falta. Por ahora 
festeja su séptima corona en 
siete aňos. Tiempo en el que 
pasaron muchas cosas. Algu- 
nas buenas y otras, no tanto. 
Pero en el que hay algo que no 
cambió: Sébastien Loeb cam- 
peón Mundial de Rally. & 
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Victorias 


Acumula Loeb en 
el Mundial. En los 


ultimos siete afios, 


venció en 56 de 
las 98 carreras 
que disputó. Es el 


maximo ganador de 


la historia. Carlos 


Sainz lo sigue con 27. 


FESTEJO Loeb, junto con Daniel Elena, su navegante. 
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Rally de Francia 


Titulos 

Ganó el francés 
con el modelo C4 
(2007-08-09-10), 
con el que además 
logró 32 triunfos. 
Con el Xsara fue 
campeón en 04-05 
y 06 y cosechó 28 
victorias. 


11? fecha 
Clasificación General 


POS PILOTO/NAVEGANTE AUTO TIEMPO/DIF. 
1 Sébastien Loeb/Daniel Elena Citroën C4 3:05:49.3 
2 Dani Sordo/Diego Vallejo Citroén C4 35.7 
3 Petter Solberg/Chris Patterson Citroén C4 1:16.8 
4 Jari-Matti Latvala/Miikka Anttila Ford Focus 1:29.3 
5 Mikko Hirvonen/Jarmo Lehtinen Ford Focus 3:43.8 
6 Sébastien Ogier/Julien Ingrassia Citroén C4 11:55.9 
7 Federico Villagra/Diego Curletto Ford Focus 14:15.4 
8 Matthew Wilson/Scott Martin Ford Focus 14:26.9 
9 Henning Solberg/Stephane Prevot Ford Focus 16:48.9 

10 Patrik Sandell/Emil Axelsson Skoda Fabia 17:12.3 


CAMPEONATO DE PILOTOS: 1) Loeb, 226 puntos; 2) Ogier, 166; 3 


4) P. Solberg, 133; 5) Sordo, 125; 6) Hirvonen, 104 


H. Solberg, 33; 10) Ráikkónen, 21; 11) Óstberg, 16; 12 dersson, 8; 13) Pons, Al 


Oassimi y Ketomaa, 6; 16) Turan y Kankkunen, 4; 18) Prokop, 3; 19) Kuipers, Hánninen 
van Eldik y Sandell, 2; 22) Araujo y Burkart 1. CONSTRUCTORES: 1) Citroén Total 
WRT, 388 puntos; 2) BP Ford Abu Dhabi WRT, 277; 3) Citroén Junior Team, 193; 4) 
Stobart M-Sport Ford RT, 140; 5) Munchi's Ford WRT, 54. PRÓXIMA FECHA: 22 al 24 


de octubre, Rally de Espana 


36 


Amos Tiene Loeb. 
Nació el 26 de 
febrero de 1974. 


ls 


Podios Logró 


Especiales 
Ganó en sus 

136 carreras 

en el WRC, a un 
promedio de 5,33 
por competencia. 
Además, sumó 
1.009 puntos 

en sus diez 
temporadas. 


en el Mundial. 
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IMPARABLE Stoner metió su segundo triunfo consecutivo tras la victoria conseguida en la fecha anterior en Motoriand. 


FOTOS: PRENSA BRIDGESTONE 


De la mano del australiano Casey Stoner, Dueati ganó en el 
Gran Premio de Japón para tristeza de las marcas locales. 


on la tempo- 
rada 2010 
de MotoGP a 
punto de ter- 
minar, parece 
que Ducati hizo como el Ave 
Fénix y resurgió de sus cenizas. 
Es que luego de lograr su pri- 
mer éxito del afio en la fecha 
anterior en el autódromo es- 
pafiol de Motorland, se anotó 
el segundo triunfo consecutivo 
en el GP de Japón, disputado 
en Motegi. Todo un golpe en 
el honor de Yamaha y Honda, 
que corrieron de locales y que 
no pudieron aprovechar esa 
ventaja. El héroe de la casa 
de Borgo Panigale volvió a ser 
el australiano Casey Stoner, 
quien está dispuesto a dejar 
una buena impresión en su 
ültimo torneo vestido de rojo. 
Y, casualmente, el aussie venció 


a su futuro equipo: el HRC, que 
corrió con el italiano Andrea 
Dovizioso como ünico repre- 
sentante ante la ausencia obli- 
gada del espafiol Dani Pedrosa 
(ver Golpe de K.O.). La clave 
del triunfo de Stoner fue la 
largada. Desde la tercera posi- 
ción partió como una tromba y 
llegó a la primera curva delante 
de Dovizioso, que el sábado 
consiguió su primera pole en 
la especialidad. De ahí en más, 
resistió los intentos de Dovi 
por superarlo. “Es una victoria 
muy importante para mí, sobre 
todo porque es la primera en 
este circuito. Además, tuve 
que aguantar durante toda la 
carrera a Dovizioso, que me 
metió presión hasta la última 
vuelta”, destacó Stoner, que se 
anotó su 22° éxito en la cate- 
goría reina del motociclismo. 


Mm 


El podio lo completó Valentino 
Rossi (Yamaha), guien tras una 
dura batalla marginó al cuarto 
puesto a su coeguipier Jorge 
Lorenzo (ya confirmado en el 
eguipo de la marca del diapa- 
són hasta 2012). 

En Moto2, el espaňol Toni 
Elías (Moriwaki) dio un paso 
trascendental en su aspiración 
de lograr el título al conseguir 
una gran victoria. Fue escolta- 
do por su compatriota Julián 
Simón (Suter), con quien tuvo 


una dura batalla. El checo Karel 
Abraham (FTR) llegó tercero. 

Mientras que en 125 cm”, el 
triunfo quedó para Marc Már- 
quez (Derbi). El joven espanol 
se impuso a su principal rival 
en la lucha por el Mundial, su 
compatriota Nico Terol (Aprilia). 
El británico Bradley Smith (Apri- 
lia) cerró el trío de punta. 

El torneo continuará este 
domingo con el GP de Malasia, 
en Sepang. 

DIEGO DURRUTY 
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ENOJADO “Me jugó sucio”, dijo Lorenzo sobre Rossi. 


para fastidio del español. 


ientras Casey 
Stoner y Andrea 
Dovizioso se es- 


capaban delante del pelotón 
de MotoGP, Valentino Rossi y 
Jorge Lorenzo protagonizaban 
un gran duelo por el último 
escalón del podio del GP de 
Japón. Fue una batalla con con- 
dimentos extras por la particular 
situación de ambos pilotos. El 
italiano quiere despedirse de la 
mejor manera de Yamaha tras 
su ya anunciado pase a Ducati. 
Mientras que el español busca 
asegurarse lo antes posible su 
primera corona en la especia- 


lidad, más en una carrera en 
la que no estaba en pista Dani 
Pedrosa... La cuestión es que 
ninguno se perdonó nada en 
Motegi. Sobraron las buenas 
maniobras y, por supuesto, 
luego de la carrera hubo po- 
lémica. “No es normal que tu 
compañero te toque tres veces 
y más cuando estoy luchando 
por el título. Rossi jugó sucio”, 
se quejó Lorenzo. Valentino, en 
tanto, le restó importancia al 
asunto: “Fue una carrera limpia, 
fantástica”. Y hasta felicitó a 
su coequipier porque fue “muy 
fuerte y no se rindió”... 


Fastix 


- ..y asunto sellado!® 
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TRICOTA El escocés celebra un nuevo título. Prevaleció por apenas cinco puntos sobre Power. 


y, 1 


Franchitti logró su tercer título en IndyCar. Fue octavo 
en Homestead y se aprovechó del abandono de Power. 


restigioso profe- 
sional, exitoso 
deportista, ca- 
sado con una 
bella mujer y 
con una importante cuenta 
bancaria. ¿Qué más puede 
pedir Dario Franchitti? El es- 
COCÉS, que corre en el equi- 
po de Chip Ganassi, volvió a 
consagrarse en IndyCar. Fue el 
sábado en el óvalo de Homes- 
tead, Miami, donde plasmó 
Su tercera coronación en los 
ültimos cuatro aňos. Tras ser 


campeón en 2007, corrió en 
2008 en la NASCAR y repitió 
laureles en 2009. 

Franchitti llegó a la ültima 
cita 12 puntos debajo de Will 
Power (Penske). Pero el aus- 
traliano abandonó cuando 
restaban 57 vueltas, al doblar 
la suspensión trasera derecha 
tras un roce al muro. A Dario le 
alcanzó su octavo puesto para 
conseguir un nuevo festejo. 
Terminó apenas cinco puntos 
arriba de su rival. Como es 
costumbre, el británico recibió 


el clásico beso de su esposa, 
la actriz Ashley Judd. 

El neocelandés Scott Dixon, 
compaňero de Franchitti, ganó 
la carrera de 200 vueltas. Fue 
escoltado por la estadouni- 
dense Danica Patrick y por el 
brasilefio Tony Kanaan, ambos 
del Andretti Autosport. 

Al igual que en 2007, 
este aňo Franchitti ganó las 
500 Millas de Indianápolis. 
En esa oportunidad embolsó 
2.752.055 dólares. El escocés 
también es el primer piloto 


en repetir el título dos anos 
seguidos, desde que el es- 
tadounidense Sam Hornish 
lo hiciera en las temporadas 
2001 y 2002. 

Power sólo había perdido el 
liderazgo en la séptima fecha 
en Texas (5/6). Luego la recu- 
peró en la siguiente carrera en 
lowa (20/6). Dominó en todos 
los circuitos permanentes, pero 
no en los óvalos. Ahí cayó ante 
la experiencia de Franchitti, 
quien es un tipo afortunado 
en el juego y en el amor. 
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PING PONG 


Alejo Iriart Berna Bosco 


no loto, za qué te hubieses dedicado? 
Empresario - ; "ur. e 
-¿Cómo eras como alumno? 


-Nunca me llevé una materia y siempre aprobé con 


siete, por ahí. | 

-¿Y en comportamiento? 

-Bueno. Alguna cagadita de vez en cuando, pero nada 
raro. 

-¿Cuál fue la alegría más grande de tu vida? 

-Mi segundo campeonato en Fórmula Renault. 
-¿Y la mayor tristeza? 

-La muerte de mi abuela, que fue hace poco. Después, 
la verdad que no tuve tristezas. 

-¿Cuál fue el castigo más grande que te comiste 
en tu casa? 

-En realidad nunca me castigaron, pero hay dos cosas que 
me acuerdo bien, así que evidentemente fueron impor- 
tantes. Una vez no me dejaron ir a jugar al básquet por 
no haber hecho la tarea. Tenía mucha ilusión de jugar 
un torneo de básquet... Y la otra que me dolió mucho 
fue un día que llegué a casa con una mala nota. Porque 
el arreglo era que si llevaba una mala nota me sacaban 
el karting, y mi viejo fue, lo envolvió en una funda y lo 
colgó en un gancho en la pared del garaje. Esos son los 
dos recuerdos más tristes de mi niñez. 

-¿Cuál fue susto más grande de tu vida? 

-Uhhh... No me acuerdo de ninguno. 

-¿A qué edad empezaste a manejar? 

-De chiquito, a los nueve, por ahí. 

-¿Con qué auto? 

-Un 147 que era de mi mamá, sentado arriba de almohado- 
nes. Y al poquito tiempo, a los 12, mi papá me dio un 147 
de carrera que tenía e íbamos a andar... Y lo volqué. 
-¿Qué vas a hacer cuando te retires? 
-Actualmente tengo una pinturería y seguramente se- 
guiré con eso. Además de correr en autos tengo algunos 
negocios que regenteo. Creo que continuaré por ese 
camino, pero también siempre ligado al automovilismo, 


B none 


-¿Qué pensás si te digo Kirch a ; 

-Un político que nos ha sacado de un lugar en el que 
tábamos sumergidos. Por la edad que tengo no recuerdo- 
mucho de políticas anteriores. Pero antes de él estábamos 
muy mal, y después de él el país mejoró mucho. 

-; Macri? D o 

-Muy buenos conceptos, poca acción. 
-¿Maradona? 

-Amalo u odialo. 

-¿De qué equipo de fútbol sos hincha? 

-De River. 

-¿Cuál es el mejor lugar para ir de vacaciones? 
-Miami. 

-¿El mejor circuito en el que manejaste? . 
-Spa-Francorchamps. 

-¿Y el peor? 

-No me mates, jaja. Mmmm... Apóstoles, en Misiones, 
de tierra y con karting. Ahí fue mi debut. 

-¿Qué es lo más lindo de un fin de semana de 
carrera? 

-Cuando andás bien. 

-¿Y lo peor? 

-Cuando no le encontrás explicación a por qué estás 
andando mal. 

-¿Tenés ídolos? 

-No tengo ídolos. Pero sí un referente que es Nalbandian, 
por su forma de actuar, su accionar... Es el número 1 
para mí. Adentro y afuera, en todos lados. 

-¿Tenés cábalas? 

-Ninguna. 

-¿Algo que hayas hecho en tu vida de lo que te 
arrepientas? 

-Absolutamente nada. © 


NOTI 
CORSA 


Conquista del desierto marcos 
Patronelli (cuatriciclos) y Eduardo Alan (motos) 
largaron este lunes el Rally de los Faraones. 
Recorrerán 2.750 kilómetros en Egipto. 


Confirmado 


Intercontinental Rally 

Challenge disputará una 

de sus fechas de 2011 en 

Chubut. Será entre el 4 y 

el 6 de marzo, en el Rally 

de Los Alerces, que sería 

compartido por el Rally 

Argentino y Codasur. ic d Ja 
Posible vuelta = 
alemán Matthias Mueller, 
nuevo presidente de 
Porsche, aseguró gue 
se evaluará el regreso 
a la Fórmula 1. Podria 
ser como proveedor de 
motores a partir de la 

— temporada 2013. 


Tras las rejas 
Nigel Stepney, el 
ingeniero que le reveló 
secretos de Ferrari a 
McLaren en 2007, fue 
encontrado culpable por 
la justicia italiana. Fue 
condenado a un aňoy 
ocho meses de carcel. 
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EN 


TC y TC Pista en Olavarría, Buenos Aires, 13? feci 


2? de la Copa de Oro y Copa de Plata, respectivamente. 
Fórmula 1 en Japón, 16? fecha. 
MotoGP en Malasia, 15? fecha. 


En el Hombo 


Esteban Guerrieri visitó 
la fábrica de Renault F-1. 


ue la primera vez. Y 
seguro que Esteban 
Guerrieri anhela vol- 


ver siendo piloto del Rombo. El 
argentino y todos sus colegas 
de la World Series estuvie- 
ron en la fábrica del equi- 
po Renault F-1 en Enstone, 
Inglaterra. Dos días de una 
experiencia unica. 

“Es impresionante el de- 
sarrollo constante que se 
hace en todo tipo de partes 
del monoplaza. Algo que 
me quedó grabado es que 
cada siete minutos se origina 
un cambio de diseno. Y en 
lo que va de la temporada 
iya llevan cambiadas más 
de 3.000 piezas en función 


de desarrollo!", comentó el 
sorprendido Esteban. 

Por otro lado, su mánager, 
Julio Gutiérrez, le aseguró a 
CORSA Online que "aün no 
tuvimos respuesta con la im- 
portante empresa con la que 
nos reunimos hace un tiempo. 
Hasta tanto no cerremos al me- 


nos cinco millones de dólares 
no podemos sentarnos a ne- 
gociar con John Booth (uno de 


los dueňos de Virgin Racing), 
como con otro team-manager" . 
Habría otras dos empresas inte- 
resadas en participar, pero aün 


El próximo fin de semana 
Guerrieri definirá el título de 
la WSR en Montmeló. 


Lotus vs. Proton rony rernandes, 
responsable de Lotus Racing de F-1, entablará 
acciones legales contra el constructor malayo 
Proton, por el nombre de la legendaria escudería 
fundada por Colin Chapman. Fernandes dijo que le 
compró el nombre original de Team Lotus a David 
Hunt, hermano de James, el campeón mundial 1976. 
Pero desde Proton aseguran que fueron truncos los 
intentos de Hunt por adquirir esa denominación. 


Historia con fin cuiminó la VII edición del 
GP Argentino Histórico. Ganó Manuel Urrea (Ford 
Mustang), de la Clase F. También ganaron: en la Clase 
A, Leandro Cobas (Citroén 3CV); en la B, Patricio 
O’Brien (Fiat 1100); en la C, Jorge Tomasi (Alfa Romeo 
Giulia TT); en la D, Aldo Borga (Fiat 1500 cupé); en 

la E, Omar Loza (Peugeot 404); en el TC A, Alberto 
Pascuzzi (Ford cupé); en el TC B, Jorge Duran (cupé 
Chevrolet); y en el TC C, Juan Castany (Ford Falcon). 
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Q wouwwis.corsaomline.com.ar El sitio del automovilismo 


Juan Pablo Gianini, un talentoso sin plata. Empezó en 
ciclomotores y llegó al Mundial de Motociclismo. Se pasó 
a los autos en el Turismo Pista y hoy es figura en el TC. 


Textos 


Fotos 


Fernando Svaluto Berna Bosco 


s verdad que empezaste a correr en 
motos a los 12 años? 
-Sí, con un ciclomotor. Una Zanella 50 
cm”. Era de un amigo que corría, me la 
prestó para probar en un óvalo que se 
hacía en una cancha de fútbol y anduve más rápido 
que él. Ahí empecé. 
-¿Corrías con amigos? Porque a los 12 años no se 
puede correr... 
-No. Corría campeonatos de verdad. En realidad, con 12 
años no se podía, pero no importa... En la zona de Salto, 
mi ciudad, se podía todo, jaja. Corrí mi primera carrera 
en Arroyo Dulce. Llevamos la moto 30 kilómetros andan- 
do hasta allá para asentarla y se me pegó el motor. Un 
desastre. Pero igual debuté. 
-¿ Te acordás de la primera carrera que ganaste? 
-En realidad me acuerdo más de la que ganaba, pero 
no gané. Tenía 13 años. Fue en Mariano Alfonso. Venía 
adelante y en la última vuelta me puse a saludar a mis 
amigos, que estaban atrás del alambrado: me distraje, 
seguí derecho y me caí. La perdí. 
-Desde ahí no paraste más... 
-No. Empecé a correr en el CAM (Campeonato Argentino de 
Motociclismo), en tierra. Paticipaba en dos categorias: 125 
y 250, y fui campeon en la dos. Pero hacia todo a pulmón, 
sin un mango. Aparte corria todos los viernes en el Noc- 
turno de Pergamino, en tres categorias; ahi andaba bien, 
ganaba y cobraba. Con esa plata me compré mi primera 
moto. Vivia arriba de las motos y para las motos... 
-¿Y tus padres que decían? ¡Tenías 13 años! 
-Nada. Ni a favor ni en contra. Mi viejo siempre fue con- 
tratista rural y nunca le dio pelota a las carreras. Mi mama 
renegaba, como toda madre; pero se curó de espanto. 
Cuando gané la primera carrera fui a contarle a mi papa 
y, en lugar de felicitarme, me dijo: “¡Cómo serán los 
demás!" ... 
-Después te pasaste a la pista... 
Sí. Corría en 125 y 250. La 250 era de Gustavo Darder, de 
Pergamino; me la prestaba e íbamos mitad y mitad en los 
premios. Y la 125 era de un equipo de Formosa, que me 
daba la moto y yo cobraba los premios. Ahí empezamos 
a viajar a todos lados: a Chaco, a Formosa; siempre como 
diez en la caja de una camioneta y sin un mango. Yo tenía 
16 anos; todavia iba a la escuela. 
-Hasta que Ilegaste a un equipo oficial... 
-Si, primero me fui a vivir a Buenos Aires a lo de Hugo 
Vignetti. Dormia en el altillo de su taller; mi vieja me 
mandaba la comida. Ahi me probaron en una Yamaha 
600 de velocidad en el Autódromo, anduve re bien. Vendí 
dos motos que tenia y me compré una Honda CBR 600 
F2, con la que debuté en Marcos Juarez. Corria contra las 


fe CORSA SEMANA DEL 4 AL 10 DE OCTUBRE DE 2010 


1000 cm? y salí segundo. Ahí el equipo Kawasaki me dio 
una 750 oficial y una 600 nueva, para correr en SuperBike 
y Super Sport 600. El primer afio gané el campeonato 
de 600 y perdí el de SuperBike porque me caí en las dos 
ültimas fechas. ; 

-De la Zanellita 50 en tierra, en pocos años llegaste 
a correr una fecha del Mundial en MotoGP. Debias 
ser bueno de verdad... 

-Tuve la suerte de andar bien y ganar muchas carreras 
y campeonatos. Creo que fue eso lo que llevó a que se 
fijaran en mí para correr en la clase 500 cm? en la fecha 
del Mundial de Motociclismo en Buenos Aires en 1998. 
Arturo Scalise y Hugo Vignetti me consiguieron una de 
las motos de repuesto de un equipo australiano. Era muy 
difícil para mí, porque yo estaba acostumbrado a manejar 
130 caballos y motores de cuatro tiempos, y pasé a una 
de dos y de 260 HP. Anduve bien en los entrenamientos 
y me golpeé en la bajada Tobogán. 

-¿Y en la carrera cómo te fue? 

-La verdad que muy bien. Largué atrás, pero enseguida 
empecé a avanzar. Los pasé a mis dos compaňeros de 
equipo, que eran los pilotos oficiales que corrían todo el 
campeonato, un español y un australiano. También me 
acuerdo que pasé a Luca Cadalora... Después me cansé y 
me empezaron a superar de nuevo, sentí la exigencia de 
manejar tanto tiempo semejante potencia. Calculá que 
a la primera curva, después de una recta no muy larga, 
llegaba a 298 km/h; y Michael Doohan, que era el más 
rapido, llegaba a 318. Había que aguantarsela. Pero más 
allá de eso me quedó la satisfacción de haberme medido 
con los más grandes del mundo y saber que podía ser 
competitivo. Aparte de los que nombré, también corrió 
Alex Crivillé, por ejemplo. Había un nivel enorme. Imagi- 
nate que Valentino Rossi estuvo en 250 cm? y yo en 500, 
lo que ahora es MotoGP. ¡Increíble! Y por otro lado, sentí 
la decepción de no poder seguir. Económicamente era 
imposible para mí. Soy el ültimo argentino que llegó a la 
máxima categoría del Mundial de Motociclismo. 

-z Por qué creés que no llegó Sebastián Porto, siendo 
que fue subcampeón en 250? 

-Mi pensamiento, y sin ánimo de crítica, es que Sebastián 
se bajó porque no se animó a correr en MotoGP. No es 
para cualquiera. No es lo mismo acelerar una moto de 
esas. Imaginate que Jorge Lorenzo, en Mugello, llegó a 
los 362 km/h, más que un Fórmula 1 y cortando el aire con 
el cuerpo. Ahí Valentino se pintó el casco con la cara de 
susto. Todos nos cagamos en la moto a una velocidad así. 
El grado de adrenalina que se siente es incomparable. 

- Hay que ser loco para correr en moto? 

-No sé si loco, pero sí tener un cierto grado de inconcien- 
cia. Por eso la mayoría de los pilotos que van rápido son 
jóvenes. Yo a los 18 aňos no media riesgos, encaraba una 
pared. Ahora, a los 30, pensás más y no sé si acelerás todo 
cuando llegás a 300 km/h. Por eso la vida útil de los 


motociclistas de alto nivel es corta. Se retiran jóvenes 
porque los pibes los pasan por arriba. Y aparte, por los 


tap golpes; yo estoy quebrado por varios lados. Uno de los más 
viejos es Valentino y recién tiene 31 años, y sigue corriendo 


en gran nivel porque es el mejor, es Maradona. 

-¿Y vos por qué dejaste el motocilismo? 

-Me decepcioné después de correr en Buenos Aires en el Mun- 
dial. Esa actuación me sivió para tener la posibilidad de correr el 
Campeonato Europeo, por gestión de Arturo Scalise. Ya estaba la 
moto alquilada, todo. Pero Scalise se peleó con Porto, se calentó 
o no sé qué pasó, y yo me quedé sin correr. Después llevaron 
a Matías Ríos; todo bien con él, pero yo había ganado todo y 
merecía ir. Seguí unas carreras más acá: disputé cuatro y gané 
las cuatro; me hacían problemas... Me cansé y me bajé. 

-¿Te costó adaptarte al automovillismo? 

-Al principio sí, porque es un deporte totalmente distinto al 
motociclismo. No tienen nada que ver la forma de manejo, los 
tiempos para acelerar y frenar, nada... En el motociclismo usás 
mucho el cuerpo y tiene mucha más influencia el piloto; en 
el automovilismo no: predomina la máquina. Recién empecé 
a encontrar el rumbo cuando me subí de acompaňante de 
Guillermo Ortelli. Eso me sirvió de mucho. Me di cuenta que 
yo estaba en otro canal; manejaba totalmente distinto de lo 
que lo hacía Guille. 

-¿Ortelli te ayudó mucho? 

-Mucha gente me ayudó, muchos amigos. Y Guillermo fue uno 
de ellos. Me prestó su taller cuando le compré a Alejandro Urtu- 
bey el Ford de TC que era del Flaco Traverso y después manejó 
el Loco Lavari. Bah, me lo vendió... Prácticamente me lo regaló, 
porque me lo dio a pagar como pude; él también me dio una 
gran mano. A ese auto lo armamos en el taller de Ortelli, en 
2002, y al afio siguiente ganamos en Nueve de Julio. 
-Cuando tenés un auto competitivo, siempre estás adelan- 
te. ¿Qué te falta para lograr una mayor regularidad? 
-Lo que me faltó siempre: plata. Desde los ciclomotores, siem- 
pre corrí con lo justo y un poco menos. Hasta en la carrera del 
Mundial de Motos, cuando me caí el viernes. Tuve que llevar 
el buzo y el casco a revisar por cuestiones de seguridad, y me 
dijeron que tenía que cambiarlos para correr porque estaban 
todos raspados. Los demás pilotos tenían tres buzos y tres 
cascos impecables colgados en el box, y yo no tenía plata ni 
para cambiar los míos. Fui a comprar un casco con la tarjeta 
de crédito de mi cufiado, pero no le alcanzaba el cupo. El tipo 
me lo dio igual, fiado. Eso me salvó. Y el buzo, para zafar, 
compramos pintura y a la noche lo pintamos todo para que no 
se noten los raspones y poder usar el mismo. Es un ejemplo de 
cómo corrí siempre. Hoy por suerte estoy bastante bien, pero 
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CASI Iba ganando en Trelew, hasta una pérdida de aceite. 
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ID ÍNTIMO JUAMPI GIANINI 


porque tengo mi taller y me hago casi todo yo. No poseo el 
gran presupuesto que se necesita para lograr regularidad en 
el rendimiento. Aparte, el desgaste de caminar las calles todos 
los días por tema sponsors también se siente. 

-Siendo duefio de tu auto, sabiendo que todo te cuesta 
mucho, ; podés olvidarte de eso cuando te ponés el casco 
y salís a la pista? 

-No del todo. Saber de mecánica, por ejemplo, tiene sus ventajas 
y sus desventajas. La ventaja es que sé cuando un motor se 
puede romper. Y la desventaja es que, al darme cuenta, por 
las dudas lo paro, porque si se rompe me cuesta mucha plata 
y por ahí no la tengo. No me arriesgo a ver si no se rompe; 
prefiero abandonar la carrera. 

- Alguna vez pensaste en no intentar una maniobra 
donde corrías el riesgo de romper el auto? 

-Sí, siempre pienso en eso. Claro que según las circunstancias. 
Si estoy peleando la punta y con chances de ganar, no me im- 
porta nada, pongo todo. En la ültima en Trelew, por ejemplo, 
sj tenía que romper todo lo hacía porque iba primero. Pero en 
otras situaciones, a veces no arriesgo en maniobras donde sé 
que puedo ir al roce para no tener que pagar las roturas. Por 
supuesto que la falta de dinero te condiciona hasta en eso. 
-Pero ahora estás mejor... 

-Sí, no me puedo quejar. Aunque me ayuda tener mi propio 
taller. Del HAZ sólo recibo el asesoramiento y la asistencia y le 
alquilo los motores a Rody Agut. Eso me da la tranquilidad de 
estar trabajando con los mejores. Pero hasta 2007 yo siem- 
pre fui piloto y mecánico. No tenía otra forma de correr que 
haciéndome todo yo solo, pagando ünicamente el motor a 
Johnny DeBenedictis y los gastos para ir a la carrera. No obs- 
tante, ahora tampoco me sobra nada. No soy de los pilotos 
a los que sus equipos los llaman para hacer una prueba; van, 
se suben al auto, giran y se vuelven con el bolsito a su cesa. 
Si yo yo quiero probar, tengo que organizar todo yo y, por 
supuesto, pagar todo. 

-z Esa diferencia se siente después en la pista, conducti- 
vamente hablando? 

-No más allá de lo que dije: que me cuido mucho de no romper 
el auto. Pero después no encuentro diferencias con el resto de los 
pilotos. Me siento uno más: ni mejor ni peor que ninguno. 
-Muchos pilotos luego de clasificar, cuando quedan 
armadas las grillas, se fijan con quiénes les toca largar; 
prefieren hacerlo al lado de algunos y no de otros. ¿A 
vos te pasa? 

-No, a mí me da lo mismo. No me fijo con quién tengo que 


"PARA MÍ, PORTO DEJÓ LAS MOTOS 
PARA NO SUBIRSE A UNA 500. 
NO ES PARA CUALQUIERA; HAY 


QUE AGUANTARSELA MUCHO”. 


“PELEAR CON ROSSI O CON 


FONTANA ME MOTIVA MAS 
PORQUE VAN MUY AL FRENTE”. 


O El sitio del automovilismo 


PONELE LA FIRMA Gianini estuvo en CORSA luego de su gran actuación en Trelew y habló de todo. 


pelear una posición. Sí hay algunos pilotos que te obligan a 
exigirte más, pero a mí eso me motiva. Por ejemplo, si tengo 
que largar con Matías Rossi, que sé que va al frente. O con 
Norberto Fontana, que tiene un estilo similar: es áspero, me 
gusta como maneja. 

-Vos también sos áspero... 

-Si, pero no áspero al pedo. Si tengo que ir a la chapa para 
pelear un puesto, voy. Pero no soy de tocar a alguien por tocarlo, 
de malaleche. Me ha costado tanto todo y he sufrido cuando 
me lo han hecho a mí, que yo no lo hago. 

-Agustín Canapino quizás no piense lo mismo... 
-Justamente Agustín es otro de los pilotos que destaco, además 
de Rossi y Fontana. Ha progresado muchísimo y creo que nos 
sorprendió a todos. El gran momento que está viviendo lo tiene 
bien ganado, por talento y conducta. Con él me tocó tener un 
incidente en Salta. Yo lo aplaudí de costado en la serie y él me 
la devolvió en la final. Perdí y me la comí. Son las reglas del 
juego; me la hizo bien. No me fui a quejar con nadie. Lo que 
me molestó de él es que, cuando le tocó perder en la serie, fue 
a llorarles a los comisarios deportivos, no sé si él o su equipo. 
Eso me jode, que lloren. Pero ya lo hablé y está todo bien. De 
hecho, en Río Cuarto me pasó con una maniobra fantástica 
y lo felicité. Hay que saber ganar y perder. Me encantó como 
Agustín peleó la final de Top Race en Buenos Aires con Spataro. 


www.vueltaprevia.com 
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Así se corre: al roce, a la chapa pero sin malaleche. Y ninguno 
de los dos la tuvo. Estaban jugándose nada menos que el 
triunfo de una carrera tan importante y pusieron todo. Ese es 
el automovilismo que me gusta. 

-¿A quién has visto actuar con malaleche? 

-No sé si él es malaleche, pero hizo maniobras que sí lo son. 
Girolami no tuvo buena leche en el accidente que provocó 
en Trelew con Maxi Juan. Salió mal a la recta y no se bancó 
que Maxi y Werner lo pasen. Pudo haber causado una trage- 
dia. Tampoco actuó bien cuando lo hizo pegar a Ortelli en el 
TC 2000 en el callejero de Punta del Este. Hay que medir los 
riesgos porque podés hacer golpear feo a un colega. 

-¿Qué es lo mejor que tiene el automovilismo? 

-Los amigos que te deja, sin dudas. Yo hoy, en mi equipo, cuen- 
to con un grupo humano espectacular. Y he conocido gente 
como la familia Giampaoletti, como Quique Lecumberri, Hugo 
Vignetti, Rody Agut, la gente del Haz, Alejandro Urtubey, entre 
otros tantos que puedo olvidarme y les pido perdón por ello. 
Todos me han ayudado y me siguen dando una gran mano, 
más como amigos que como otra cosa. Yo valoro mucho eso, 
como seguir manejándome de la misma forma amateur que 
cuando empecé: durmiendo en el semi con los muchachos, 
comiendo con ellos, compartiendo las carreras con mi familia. 
Es lo más lindo que tiene este deporte. 


ESCUCHANOS EN 


AM770 


Lunes a Viernes: 19:00hs. - Viernes de TC: 14:00hs. 
Sábados de Clasificación desde 13:00hs. - Domingos de Carreras: 8:00hs. 


DAME MÁS Villagra, en San Luis. Piden más del rally. 


Felicitaciones y ¿reclamos? 

Gente de CORSA: Ante todo los quiero felicitar por el úl- 
timo número de su prestigiosa revista con los detalles de La 
Carrera del Año. Fue fantástico: las fotos, las notas, todo. 
Pero en contraste observo que el mismo fin de semana se 
corrió una fecha muy importante del Rally Argentino en la 
provincia de San Luis. Le dedicaron dos páginas y algunas 
fotos casi al finalizar la revista. Anteriormente hacían co- 
mentarios sobre la Fórmula 1. 

Soy de Tucumán, asiduo lector de la revista Parabrisas 
CORSA desde el año 1967 y siempre identifico el automo- 
vilismo con su revista. Los felicito, pero denle más espacio 
a las categorías más nacionales del país, que son el Turis- 
mo Nacional y el Rally. 

Quiero solicitarles cómo puedo conseguir el DVD del 
año 2009 de TC y TC Pista que faltan en mi colección. 
Un abrazo. 

Raul Fanjul - Tucumán 


tee Respuesta 

Raulito, querido: Te agradezco por las felicitaciones. 
Pero si vas a hacer reclamos, tratá de hacerlos con co- 
herencia, diciendo la verdad. Sobre la fecha del Rally 
Argentino en San Luis, a la que hacés referencia, no 
publicamos dos páginas sino cinco. Y no tiene nada 
que ver si fue al final de la revista, al comienzo o en 
el medio. La revista es una sola, desde la primera a 
la ültima página. No entiendo tampoco lo que de- 
cís que "antes hacíamos comentarios sobre la F-1"... 
Ahora también los hacemos. Y respecto del espacio 
a las "categorías más nacionales del país", me cuesta 
entender también qué criterios usás para determinar 
cuáles son y por qué merecerían más lugar. 

Te contesto con todo el respeto del mundo, pero no 
encuentro razones válidas en tu reclamo. Ah!, del 
DVD al que hacés referencia, nosotros no editamos 
ninguno así. Un abrazo. © 


NOU PER nn 


CORREO LECTORES 


Tu pregunta no molesta. Rosich te contesta Escriban lo que 
quieran y pregunten lo que quieran, por mail a lectores@corsaonline.com.ar. 
Rosich les va a contestar a uno por uno, como sabe y como puede. Eso sí: no se enojen. 


Pide información 
personalizada 


Hola, mucho gusto. Quiero pedirles toda la información 
que tengan acerca del debut de Carlos Reutemann en la 
carrera Rafaela-Santa Fe del aňo 1965, con el Fiat 1500 
del equipo de los hermanos Grossi. Mi padre era integran- 
te de ese equipo y deseo tener recuerdos de esos momen- 
tos. Muchas gracias. 

Gastón Alejandro Martínez (mgmsport@hotmail.com) 


Web Respuesta 

Gastón: Mucho gusto. Pero lamento comunicarte que 
todavía no implementamos el servicio de periodismo 
delivery, personalizado e individualizado para cada uno 
de nuestros lectores. Probá con Internet. Un abrazo. 8 


éNo tenés otro regalo 
para hacerle? 


Hola: Mi nombre es Nadia y los contacto porque mi papá 
es fanático del Chivo y de Guillermo Ortelli. Se muere por 
subirse al auto con él y dar una vuelta. Entonces para su 
cumpleaňos le quería hacer ese regalo, pero en Internet no 
encontré ninguna posibilidad. Si ustedes saben de algo así, 
espero que me ayuden. Muchas Gracias. 

Nadia Pato (nanusvdpGhotmail.com) 


WP respuesta 

Nadia: ¿Vos también con estos pedidos difíciles? ¡Qué 
sé yo! Lo que se me ocurre es que vayas con tu vie- 
jo a Salto, te pares en la puerta de la casa del Guille y 
cuando él salga, temprano a la mafiana, le pidas si no 
lo lleva hasta el centro en su auto particular. Porque 
no creo que vaya en la Chevy, que además no tiene 
butaca derecha. Y si no, hacé lo que le recomendó el 
Flaco Traverso al Pato Silva cuando éste dijo que que- 
ría regalarle el triunfo de aquella polémica carrera de 
TC 2000 en San Juan a su padre, por su cumpleanos: 
iMejor comprale una campera! & 


¡Otro pedido imposible! 

Hola. Necesito la revista CORSA de noviembre de 1971 
que habla de la Cupé 1600 Sport. ; Hay forma de conseguir- 
la? ¿Existe en formato pdf? Muchas Gracias. Saludos. 

Fernando Galander (fgalander@gmail.com) 


Wb respuesta 

Fer: A la primera de tus preguntas tengo que respon- 
derte que lamentablemente no. Y a la segunda, que la- 
mentablemente tampoco. Pero si hubiera posibilidad 
de conseguirla, ¿no pretenderás que me ponga a bus- 
car en revistas de todo un año a ver dónde se habla de 
la “cupé 1600 Sport", no?... ¿Qué les agarró esta sema- 
na con los pedidos imposibles? ¿O se pusieron todos de 
acuerdo para volverme más loco de lo que estoy? Yo 
también te agradezco, y también te mando saludos. © 
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Complicadito No solo por este trompo en los entrenamientos. Gabriel Ponce de Leon no empezó como 
atrás en la clasificación. 


esperaba la Copa de Oro. Rompió un motor el viernes y otro el sábado, y se fue para 


O El sitio del automovilismo 


No escucha r monito Attuna hace oídos sordos 
a los gritos nada amistosos de los hinchas de Ford. 


Inflamable Matias Rossi a punto de explotar Todos adentro Los 12 autos de la Copa de 
por haber tenido que abandonar Ia serie, sin nafta. Oro fueron revisados en la técnica luego de la final. 
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En una burbuja Parece haber quedado detenido Christian Klien en su debut en el Hispania Racing 
en el GP de Singapur de Fórmula 1. El austríaco abandonó al detectar un problema en el auto en este pit-stop. 5 


| „ine siempre Junto al ToP 
| 80009000 calidad en indumentaria FUME 


Felicitamos a los apade del concurso ord azade 
por oo, Jaime Nomdedeu y Daniel Mazza, 
y les agradecemos por haber compartido con Km Race Line 
y sus respectivos acompañantes los boxes de este espectacular 
evento que fue “La Carrera del Año”. 


www.facebook.com/kmraceline | www.kmraceline.com 
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Carlos Regazzoni trasformó el Passat 2011 eri Una obs 
el artista hace un análisis critico y sorprendente del 


Ps 


Alejo Iriart Berna Bosco 


or qué me van a hacer una nota a mi? Yo no 
existo”. Lo de Carlos Regazzoni no se trata de 
un manto de humildad, todo lo contrario. Es el 
pensamiento profundo de un genio argentino 
reconocido en cada rincón del planeta por sus 
obras de arte. Sus pinturas y esculturas son el deleite de afa- 
mados coleccionistas como Antonio Banderas, Fortabat, Otero- 
Montsegur, Madonna y Charles Degané, por nombrar apenas 
algunos. Fue premiado por el Salón Nacional y por diferentes 
asociaciones nacionales y extranjeras. Y fue el único artista 
invitado durante la celebración de los 100 aňos del aeroclub 
francés, para exponer tres de sus aviones en tamaño natural en 
la Rue de Champs Eliseé. Y fue distinguido en Mónaco. Y... 
-¿Por qué dijiste que no existis? 
-Porque no existo. Existen solamente las empresas que tienen 
valor comercial. Los curas, los chicos, los viejos, los artistas y 
los escritores no existen. Son boludos que conforman a los 
que tienen plata, nada más. 
-¿Eso es parte del sistema o hay que tomarlo así y 
punto? 
-No, no hay que tomarlo como es. Lo que pasa es que vivimos 
una era en la que los grandes millonarios son chatarreros, que 
hicieron la plata vendiendo más tonelaje que el que realmente 
vendían. O le echaban agua al carbón para que pesara más. 
No vivimos una era en la que la transmisión de la sabiduría 
viene de padres a hijos. Entonces el sistema está aniquilado. 
Por eso cuando Top Race me pidió si podía pintar un auto, 
inmediatamente accedí. Porque es una forma de demostrarle 
no a la sociedad, porque la sociedad conoce eso, sino al sistema 
que yo tengo razón. Y quedó bueno el coche, ¿no? 

Regazzoni convirtió al nuevo modelo de Passat que Top Race 
estrenará en 2011 en una obra de arte. La tercera edición de 
La Carrera del Año en el autódromo de Buenos Aires fue el 
lugar elegido para la presentación. La relación de Regazzoni 
con el automovilismo no se termina ahí. Él mismo se declara 
como un apasionado de la actividad, además de ser el primo 
segundo del recordado Clay Regazzoni, el subcampeón de 
Fórmula 1 de 1974 y ganador de cinco Grandes Premios 
(cuatro con Ferrari y uno con Williams). "Era primo de mi 
padre. Lo vi correr en el Autódromo y una vez vino a ver una 
exposición mía hace 25 años”, cuenta Carlos. 

Histriónico, mordaz e incisivo son algunas de las caracte- 
rísticas de Regazzoni, que no tiene pelos en la lengua para 
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EN EL GALVEZ Regazzoni estuvo en La Carrera del Aňo. 
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hablar de todo, sin compromisos, sin tapujos. Que dice lo que 
piensa y como lo piensa, aunque a muchos no les guste. Pero 
eso poco le preocupa. A los genios hay que tomarlos como 
son, tómelo o déjelo. 

-¿Cuánto demoraste en pintar el auto? 

-¿Por qué no preguntás cuánto vale? ¿Qué importa cuánto 
demoré? Dos minutos, dos días, dos años, no importa. 

-¿Y cuánto vale? 

-Ahora sí, ésa es la mejor pregunta. Y eso vale... 100 mil 
dólares. 

-¿Qué le pone el precio al arte? 

-El mercado. Una cosa es que te lo pinte un boludo y otra cosa 
es que lo haga Regazzoni. Yo tengo premios, un currículum 
enorme... Y eso hace la diferencia. Un cuadrito de esos que 
venden por la calle lo conseguís por diez pesos. Pero si es un 
Picasso, ¿cuánto vale? 100 mil dólares. La situación es ésa. 
La gente cree que el artista es el boludo que se pone frente a 
un cuadro o una tela y lo pinta y está contento por el color... 
Son todas pelotudeces. Eso cualquier boludo lo hace, y mejor. 
El asunto es hacer trascender la obra y tener algo que decir, 
poderoso, saber cómo hacerlo. Y después contar plata. Por 
ejemplo, un fabricante de camisas, por decir algo, quiere 
hacer una línea nueva. Se reúnen 15 tipos de marketing y 
deciden sacar una línea color verde agua. Ahí empiezan: hay 
que hacer una inversión de un millón en telas, otro tanto en 
máquinas de coser... Y ahí sacan las cifras que necesitan 
de venta para que al modelo no se lo coma la producción. 
Después de todo eso llegan a la conclusión de que el nuevo 
modelo les va a hacer ganar 20 millones de pesos. Ahora, ¿lo 
harían si no ganan? No. Lo mismo pasa con el arte. 
-Entonces, ¿el arte no se hace si no se va a ganar plata? 
-Sí y no, eso no tiene nada que ver. El artista lo hace, el 
problema es la sociedad, que reconozca que esa obra vale 
tanto, que está muy buena. A mí CORSA me regaló una 
remera corta, Top Race una remera que no sirve para una 
mierda... ¿Para qué me regalan eso? Como si yo hubiese 
pintado mal el coche. Yo no lo pinté mal, lo pinté de la puta 
madre. Hubiesen tomado la medida, pelotudos. No la puedo 
usar. Además en verano me regalan una cosa de invierno, 
andá a cagar. Pero no importa. Yo hice la obra, la obra es 
mía, eso no me lo saca nadie. Por eso yo accedí. Pero sabía 
que el sistema no está preparado. Además un tipo con un 
plotter, que hace una porquería absolutamente comercial 
tiene su lugar y poner algo artístico en el medio deportivo es 
muy difícil. Por eso también accedí. 

-¿No se conjugan el arte y el deporte? 

-Sí, deberían conjugarse. Pero todos los que ganan guita con 
el deporte no quieren pagarles a los artistas. Por ejemplo, 


“EL AUTO DE TOP RACE 
AHORA VALE 100.000 


DÓLARES. LO DICE FL 
MERCADO. UNA COSA ES QUE 
LO PINTE UN BOLUDO Y OTRA 
QUE LO HAGA REGAZZONI”. 


UNA PINTURITA Así quedó el VW Passat tras pasar por las manos de Regazzoni. Los materiales los puso Sinteplast. 


¿por qué CORSA no viene y dice Regazzoni, o cualquier otro 
artista, diséňenme una campera para CORSA? No lo hacen. 
Andá a comprar una remera en el stand de Top Race, son una 
porquería, una alta porquería. Yo sé que todo esto no lo vas a 
poner, porque te lo van a cortar. Pero yo no digo nada malo, es 
una realidad. Marco una verdad con la que a lo mejor mucha 
gente está de acuerdo conmigo y por ahí no lo dice. Ahora, 
vamos a ser sensatos, miremos lo que hay, es una basura. Yo fui 
a comprar remeras y me encontré con basuras. Ojo, no estoy 
enojado con el sistema, lo comprendo. Pero quiero decir lo que 
pienso, que hay que hacer una línea de remeras hechas por 
Giordano, otras por Regazzoni, otras por cualquier otro artista... 
Lo que pasa es que la gente del Top Race no ve un carajo, ve 
coches. Después quise ir a comer. Comí basura y me robaron. 
Pagué 100 pesos un pedacito de zapallo hervido, un cacho de 
carne reventado y una hojita mínima de lechuga... ¿Por qué le 
roban a la gente? Ojo, cobrame 300, pero dame buenas cosas. 
No hay quién fiscalice eso. Por eso tienen que regalar entradas. 
Llenan las tribunas porque regalaron las entradas, si hay que 
pagar, no va nadie. No va nadie porque se cagan de calor, de 
hambre y si quieren comprar algo es todo basura. 

-En realidad hubo empresas que compraron las entradas 
generales, muchas que se vendieron ahí y para entrar 
a boxes o a los VIPS pagaron todos... 

-Puede ser... No sé si es tan así como digo yo, pero decime 
un lugar donde se pueda comer bien en un día de sol que 
vas a ver al Top Race. Ojo, es un espectáculo maravilloso, el 
avión, los coches... Todo eso es bárbaro, pero todavía les 
falta. Porque además convengamos que el Autódromo está 
igual a como estaba cuando lo hizo Perón. Todos ganan guita 
pero nadie es capaz de mejorar algo. Hay que mejorar un 
montón de cosas, desde la seguridad hasta el desorden en 
la entrada con coches entrando y saliendo por todos lados, 
dirigidos por un boludo con un pito... Entonces nunca van 
a llevar gente así. Es una opinión mía, una crítica positiva. El 
Top Race tiene que buscar una vuelta de tuerca. 
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El sitio del automovilismo 


-¿Pero el público apreciaría el cambio que pregonás? 
-Vos me preguntás a mí y te digo lo que yo creo. Lograr lo 
que quiere el Top Race, no lo va a lograr. Tiene que modificar 
todo para hacerlo. Yo recorro el mundo y sé cómo se maneja 
esto. En Estados Unidos son unos maestros. Para mí les falta 
para llegar a eso, a mí no me engañan. Están mal asesorados 
los dueños del Top Race. 

-¿Cuánto hacía que no ibas al Autódromo? 

-Muchos años. Con Fangio, los Gálvez, Cupeiro, Di Palma. 
-Y desde lo artístico, de aquella época a ahora, ¿qué 
se ve? 

-Nada, el coche mío. A ninguno se le ocurrió hacer una remera 
con ese auto. La ponés a 200 pesos y recaudás dos millones. 
Con buena tela, con un buen trabajo de estampado. Ese sería 
el aporte mío al Top Race. 

-¿Había pintado alguna vez un auto de carrera? 

-No, tengo hechas dos esculturas de autos de carrera. Uno 
es la Maserati de Fangio que tengo acá. Siempre quise pintar 
un coche de carrera. Es más, tengo en mente poder hacer el 
monumento a Juan y Oscar Gálvez para el Autódromo. 

La charla en su atelier de Retiro continúa. Regazzoni vive 
en un vagón de tren y sus obras nacen en un enorme galpón 
que alguna vez perteneció al ferrocarril. Entre ellas está la 
Maserati de Fangio. 

-¿Cuánto sale? 

-75 mil euros. 

-¿No lo llamaron del Museo de Fangio? 

-Yo no tengo la culpa de que los boludos bailen con la más 
fea. Y además yo no soy el mesías que va a cambiar todo. 
Probablemente haga a Fangio en un curvón en alguna pla- 
zoleta de Balcarce. Estamos negociando con el intendente. 
Va a ser con otro auto. 

-¿Lo conoció a Fangio? 

-En mí época, cuando tenía 15 años, él era un ícono. Porque a 
mí me gusta mucho el automovilismo y en aquellos tiempos no 
había tantas diversiones. Hoy las carreras se miran en la tele. 


-¿Era de ir a ver las carreras? 

-Sí, iba con mis amigos. Aparte yo soy de la época en la que 
siempre se mataba alguno. Y los veías pasar a fondo y por 
allá se iba a la mierda alguno y tenías 80 muertos. 

En su atelier de Retiro no sólo se exponen sus obras, sino 
que también les da espacio a otros artistas, como Luciano 
Crespi: "Yo le dije que le voy a ensefiar a hacer ravioles, porque 
a pintar tenés que aprender sólo", dice Regazzoni. 

-Es como a los pilotos, ¿no se les enseña? 

-No. Yo aprendí a manejar mirando al chofer del colectivo San 
Vicente. Me lo tomaba en Burzaco e iba hasta Adrogué, siete 
kilómetros. Era la época del doble embrague. Yo me paraba 
atrás y hacía todo el movimiento que él hacía. Un día le pedí 
a mi viejo que me preste la Estanciera. Me dijo ‘bueno, tenés 
que aprender a manejar'. Le dije: ‘Yo sé manejar'. Y me subi 
y salí manejando. Ahí me di cuenta de que es el interés de 
uno el que vale. 

-Se puede decir que Fangio era un artista en lo que hacía. 
-Un talentoso... Todo es arte. Por ejemplo una Ferrari es 
una obra de arte, pero no se considera así porque tiene un 
sentido utilitario. 

-¿Manejó alguna vez una Ferrari? 

-Nooooo. Y no creo que pueda. No sé. Eso sí, no soy amante de 
la velocidad. No estoy para nada de acuerdo con los locos que 
manejan borrachos o drogados y que salen a matar gente. 
-¿Le gustaría pintar otro auto? 

-Sí 

-¿De carrera o de calle? 

-Le hice la propuesta a Peugeot, a VW, pero bue... Acá los 
autos se venden como si estuviéramos en el renacimiento. 
-¿Cuál le gustaría que fuera el destino del auto que pintó? 


SUS OBRAS Pueden verse en el atelier de Retiro. 
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-Puede ser que lo corran. 

-¿Le gustaría verlo en pista? 

-Sí. 

-¿Y si ve que lo chocan y lo rompen todo? 

-Y bueno, mala suerte. El arte tiene algo de efímero. Y sino, 
rematarlo para una organización de bien comün o un colegio 
o un hospital. El automovilismo acá es una pasión, el tuerca 
es un apasionado. 

-; Tan apasionado como el del fútbol? 

-Sí, o más. Hay mucho tuerca. Tendría que haber más difusión, 
más revistas, más programas de televisión con gente que opine 
de verdad... Que no hubiera tantos ídolos de barro. 

-¿No hay ídolos actualmente en el automovilismo? 
-Está duro. Está el pibe Di Palma. Hace 20 años había una 
composición mucho más completa en el automovilismo. Por 
ejemplo el Top Race está bien para armar un espectáculo, pero 
no creo que el Autódromo esté preparado para eso. 

-¿Y dónde debería hacerlo? 

-Hay que hacer uno nuevo, ese autódromo ya está. Pero 
ganó la desesperación por ganar plata, entonces se hicieron 
las cosas de manera desordenada. A lo mejor no hay interés 
de hacerlo y por eso le echan agua al carbón. Pero a lo mejor 
sí, no lo sé. Yo soy un espectador romántico. 

Regazzoni es reconocido en todo el planeta por su arte. Es 
un hombre de mundo, tanto que tiene un castillo en Francia 
(Fontain Francaise, en la región de Borgoña) de 317 habitaciones. 
“Y entré en todas”, aclara. “Ahora lo voy a vender. Lo compré 
cuando bajé del avión para decirles a los pibes del barrio que 
tenía un castillo, ahora ya está”, avisa. “Allá se venden castillos 
en un euro, pero hay que arreglarlo todo. Igual, éste es otro 
castillo”, dice y señala su atelier de Retiro, su lugar. & 


Su terruño 


Carlos Regazzoni nació en 1945 en Comodoro Rivadavia, 
y si bien se fue de muy chiquito, no se olvida de su tierra: 
“El desierto y el mar son los que me marcaron para que 
yo sea artista. Es una tierra poderosa con 200 bar abajo 
próximos a explotar. El mar, la tempestad, los vientos 
patagónicos, el desierto, el cementerio de ballenas. Nadie 
puede olvidarse del lugar en el que nació y menos si no 
fue en un hospital. Nací en mi casa en la época de las 
parteras. Y además, muerto. Me revivió mi tío de pedo 
con un Avanti, un cigarro de hoja. Me tiró el humo a la 
nariz, tal vez por eso fumo tanto”. 


Toro capado 


La localidad bonaerense de Juan Bautista Alberdi (en 
el partido de Leandro N. Alem) tuvo el beneplácito de 
cobijar un toro creado por Carlos Regazzoni. Pero la 


obra de arte tenía algo que llamaba la atención y que 
a alguno no le gustó: "El cura le mandó a cortar la p... y 
los testículos. Ojo, tenía una p... importante, la hice con 
el piñón de una caja de cambios. Yo no estaba ahí, pero 
me imagino al delegado municipal a la noche con una 
moladora cortándole el coso, jaja. Pero no me calenté, 
cuando uno es público aguanta todo lo que venga”. 
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Domingos desde las 8 Hs 
Conducción: EDUARDO RUIZ 
www.largaron.com 
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Texto 


Diego Bascuñan 


Fotos 
Berna Bosco 


on sólo escucharlo tras atender su celular, no 
es difícil sacarle la ficha y afirmar que Roberto 
Valle aún está cansado. Es que vivió un fin 
de semana diferente. Especial porque como 
dirigente de la Asociación Mar y Valle (es 
vicepresidente) cumplió con el sueño de poner nuevamente 
al autódromo de Trelew en condiciones para recibir al TC. Y 
particular también porque como propietario del equipo RV 
Racing le puso final a un ciclo, ya que fue la última carrera en 
la que Juan Manuel Silva estuvo bajo su estructura (el Pato 
ahora correrá con un Ford del HAZ Racing Team). 

Pero primero quiere ponerse la ropa de dirigente y recordar lo 
sucedido en su tierra: “Fue un sueño. A las sensaciones no las 
puedo ni contar. Automovilisticamente, creo que fue el fin de 
semana más significativo de mi vida. Se hicieron muchas cosas 
a pulmón... Cuando me retiré como dirigente (fue presidente 
de la AMV) dije que nunca más iba a volver. Pero cuando se 
presentó esta comisión y me llamaron, no lo dudé. Tenían como 
objetivo cosas que a mí me faltaban”, asegura Valle, a quien 
se le cayeron un par de lágrimas ese viernes, cuando el primer 
auto de TC Pista salió a girar en el trazado chubutense. 
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-¿Qué es más fácil: ser dirigente de un club o director 
de un equipo? 
-Todo es difícil. Dirigir es lindo cuando te salen bien las cosas. 
Pero si el tiempo no acompaňaba o si se cometían errores, 
quizás hoy estaríamos todos calientes, puteando. Las cosas 
salieron bien porque se hicieron bien. Se trabajó mucho y de 
manera correcta. El balance fue positivo. Y encima yo digo 
que Dios es tuerca, porque tocaron días espectaculares. 
Pero los nubarrones aparecieron al confirmarse un rumor 
que cada día sonaba más fuerte. Se decía que la salida de 
Silva de su equipo de TC ya estaba arreglada, y que todo se 
confirmaría luego de la competencia en la que Valle era local. 
Y así fue. El chagueňo anunció su paso al HAZ. Para hablar 
de este tema, Roberto se pone la camisa de responsable 
del RV: "Tras la carrera de Nueve de Julio me reuní con el 
Pato y le expresé que estaba cansado y que probablemente 
en 2011 no iba a continuar en el TC. Ahí nos pusimos de 
acuerdo y la idea era seguir hasta fin de aňo. Pero le apare- 
ció un ofrecimiento, lo charlamos y decidimos que lo mejor 
para él era arrancar ahora. Nobleza obliga, me corrí para no 
entorpecer su camino. 
-¿Cómo terminó la relación? 
-Intacta, de hecho en el Top Race seguimos. Pero en el TC 
me parecía lo mejor para él así ya puede adaptarse a otro 
equipo y que en 2011 no tenga que arrancar de nuevo, algo 
que siempre te lleva tres o cuatro carreras. 
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Vacaciones 


-¿Se debilitó la relación tras aquellos rumores que 
surgieron hace un tiempo y que lo vinculaban al Pato 
justamente con el equipo HAZ? 

-No, estaba todo hablado y existía la posibilidad de hacer 
algo juntos. Reitero, está todo bien, pero a los dos nos hacía 
falta un cambio de aire. Yo vine al TC a trabajar para él. 
Nunca le faltó nada, y no hay quebrada ninguna relación. 
Di todo lo que tenía y algo más, como siempre hago, ya 
que soy un fanático de esto. 

-¿Afectó el no haber ingresado a la Copa de Oro y tener 
la chance de pelear el título? 

-A él no sé; a mí, sí. Quizás por mi poca experiencia me 
afectó. De ahí el cansancio, el estrés y el comenzar a pensar 
qué hacer. 

-Desde el ingreso al Turismo Carretera en 2009, ¿se 
cumplieron los objetivos? 

-Sí, los objetivos que nos planteamos en un primer momento, 
sí. En menos de 50 días tuve que armar un auto y un equipo 
para el Pato y se logró. La única misión era atender a Silva, 
y creo que lo atendí. 

-¿Cuánto te demanda estar en el TC? 

-Demandaba porque era todo más complejo. Para mí era 
más incómodo, porque por ejemplo al Top Race lo hago todo 
en el sur. En el TC tenía el auto en un taller en Arrecifes, el 
chasista en Mar del Plata, yo en Rawson... No logré hacer 
todo en mi ciudad. Por eso se me complica ir al Kilómetro o a 
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Roberto Valle, el dueño del RV, hará una 
| pausa en el TC tras desvincularse del 
_ Pato Silva. “A los dos nos hacía falta 

un cambio de aire”, dice. Se tomara 
un tiempo para decidir cémo seguir. 


probar a un circuito. Para hacerlo así no me dan los tiempos, 
estoy lejos de todo. Como se dice: Dios está en todas partes, 
pero atiende en Buenos Aires. Esto es muy apasionante, pero 
cuando arranco, lo hago en desventaja. 

-Ya confirmaste que a la próxima fecha en Olavarría 
no vas, ¿y después? 

-Después no sé. Depende de cómo esté mi cabeza, de cómo 
me sienta y de dónde lo pueda hacer para estar cómodo. 
Quizás algunas cosas que me juegan en contra se puedan 
revertir, como el hecho de poder probar en Trelew. 
-Entonces se vendrán unas vacaciones anticipadas... 
-No sé si anticipadas, pero un descanso me quiero tomar hasta 
antes de la carrera del Top Race en La Rioja. Quiero tener la 
tranquilidad para pensar y ver dónde estoy parado. @ 
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dedicará al Top Race. 


TURISMO CARRETERA 


Textos 


Fernando Svaluto 


Foto 
Berna Bosco 


on cinco los 
escalones que 
hay que subir 
para llegar al 
ansiado titulo 
de Turismo Carretera, el lo- 
gro mas importante al que 
puede aspirar un piloto en 
la Argentina. 

Desde la implementación 
de la Copa de Oro, en la úl- 
tima parte del aňo comienza 
otro campeonato, en el gue 
los 12 mejores buscan el pre- 
mio mayor. 

Diego Aventin sorprendió 
al subir primero el escalón 
inicial. El Pumita no venía 
bien, producto del irregular 
rendimiento de su auto y de 
una serie de cambios en su 


equipo intentando encontrar 
el rumbo definitivo. Pero en 
Trelew, en el arranque de los 
playoffs, logró el triunfo que 
necesitaba, lidera la Copa de 
Oro y aguarda con grandes 
expectativas las cuatro fe- 
chas que restan. Expectativas 
que hasta hace muy poco 
no tenía. 

Muy cerca del piloto de 
Morón aparece Mariano 
Werner, a sólo 3,5 puntos 
y con un Ford tanto o más 
competitivo que el de 
Aventin. Y también 
va por el título. 
Aunque la me- 
nor experiencia 
del pibe de Entre 
Ríos quizás pueda 
jugarle en contra si no 
mantiene la calma. 

Tercero llega uno de los 
pilotos más regulares de la 
temporada, Mariano Altu- 
na, con el Chevrolet mejor 
ubicado hasta el momento. 
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Pero al Monito le falta ese 
pequeño plus que pueda 
llevarlo a la victoria que 
indefectiblemente necesita 
para ser campeón. Y para 
ello tendrá que ir pensando 
en arriesgar más de lo que 
lo viene haciendo. 

El ganador de la fase re- 
gular, amplio dominador del 
campeonato en las primeras 
11 fechas y candidato de la 
mayoría, Gabriel Ponce de 
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León, dio un paso en falso 
en el arranque de los play- 
offs. No sólo perdió los siete 
puntos de ventaja con los 
que arrancó la Copa de Oro, 


~ 


sino que 04600 9,5 unidades 
detras de Aventin. La rotura 
de dos motores el viernes y el 
sábado de Trelew lo condena- 
ron a largar desde muy atrás. 
Hugo Cuervo aceptó como 
un error de su eguipo haber 
estrenado en esa carrera un 
nuevo desarrollo del moto- 
rista Machete Esteban. 

Los mismos puntos gue 
Ponce tiene Agustín Cana- 
pino. Atravesando su mejor 
momento como piloto, al pibe 

de Arrecifes aún le falta un 
plus en su Chevrolet 
para que se convierta 
en un auto potencial- 
mente ganador. Toda- 
vía no pudo conseguir 
el triunfo que se exige 
para aspirar al titulo. 

En similar situación y con 
un rendimiento parecido al 
de Canapino, un punto atrás 
aparece el Chevrolet de Chris- 
tian Ledesma, con la ventaja 
de ya haber ganado. 


s 


Si bien se corrió solamente 
una fecha de las cinco que 
componen la Copa de Oro, los 
seis pilotos restantes la tienen 
mas complicada. Lionel Ugal- 
de, Emanuel Moriatis, Jonatan 
Castellano, el Tati Angelini y 
Juan Bautista DeBenedictis no 
mostraron, al menos en Trelew, 
un rendimiento que les permita 
ir de lleno a pelear el titulo. 

Un caso distinto es el de 
Matias Rossi, pese a que mar- 
cha ultimo en la Copa con 
sólo un punto. El piloto de 
Del Viso es, quizás, el más 
firme candidato de Chevrolet 
a darles batalla a los Ford. 
Sufrió en Trelew el error de 
cálculo de su equipo en la 
carga de combustible para la 
serie, que lo hizo quedarse 
sin nafta antes del final de 
la misma. Tan fino jugó el 
Dole Racing con los kilos, que 
no sólo intentó alivianar el 
auto con poco combustible 
sino que lo ploteó en lugar 
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de pintarlo, para que pese 
algo menos. 

El TC está parejísimo, ex- 
tremadamente peleado. Y 
cualquier pronóstico faltan- 
do cuatro fechas sería muy 
arriesgado. No obstante, ya 
empiezan a perfilarse algunos 
candidatos mejor que otros. 
Aparecieron Aventin y Werner, 
que no eran favoritos. Por el 
contrario, Ponce de León y 
Rossi, que amenazaban con 
dominar, ahora deben remar 
de más atrás. La mayoría debe 
jugársela a todo o nada. Lle- 
ga Olavarría, un autódromo 
donde los Ford tienen algo 
de ventaja, pese a que el aňo 
pasado ganó Altuna con un 
Chevrolet tras la desclasifi- 
cación de otro Chivo, el del 
Bocha Ciantini. Pero después 
de esta carrera quedarán nada 
más que tres fechas. Y para 
los que vienen mal de Trelew 
y no puedan levantar cabeza 
aquí, quizás ya sea tarde. 


Los ganadores de Olavarría 


FECHA. PILOTO MARCA PROMEDIO (km/h) 
15/11/09 Mariano Altuna Chevrolet 176,404 
05/10/08 Omar Martínez Ford 180,050 
19/02/06 Juan Manuel Silva Ford 154,064 
20/11/05 G. Ponce De León Ford 151.452 
07/08/05 Juan Manuel Silva Ford 149.183 
22/08/04 Juan M. Traverso Torino 156.305 
01/06/03 Ernesto Bessone Dodge 146.292 
11/08/02 Diego Aventin Ford 155.319 
11/11/01 Luis J. Di Palma Chevrolet 144.122 
03/06/01 Guillermo Ortelli Chevrolet 156,009 
27/08/00 Guillermo Ortelli Chevrolet 147,722 
09/04/00 Omar Martínez Ford 142,032 
04/04/99 Juan M. Traverso Ford 115.840 
13/12/98 Luis Belloso Ford 156,155 
05/04/98 Luis J. Di Palma Chevrolet 143,975 


6 las ultimas 15 veces: ocho victorias de Ford, cinco de Chevrolet, y una de Torino y 


el Ponce de León (en 2005) y Diego Aventin (en 2002) lo ünicos dos que 


efinición y que ya ganaron en Olavarría. 


Posiciones Copa de Oro Río Uruguay Seguros 


POS. PILOTO AUTO PTS. POS. PILOTO AUTO PTS. 
1 AventinD Ford 24,5 7 Ugalde L. Ford 10,5 
2 Werner M Ford 21,0 8 Moriatis E Ford 8,5 
3 Altuna M. Chevrolet 17,5 9 Castellano J. Dodge 5,5 
4 Ponce de León G. Ford 15,0 10 Angelini J Dodge 4,5 
5 Canapino A. Chevrolet 15,0 11 Rossi M. Chevrolet — 1,0 
6 LedesmaC Chevrolet 14,0 12 De Benedictis J. Ford 1,0 
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-nueva fecha de la 
apasionante Copa 
de Oro, que definirá 
al campeon de la 
categoria. Aventin 
llega como lider. 


Alto voltaj 


Peugeot muestra con el concept car EX1 hasta 


dónde puede llegar un vehiculo 100% eléctrico. 


RÉCORDS Entre los seis que marcó se encuentran el del cuarto de milla en 14,40 segundos y el del kilómetro en 28,16. 
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ara demostrar 

las bondades 

de la utiliza- 

ción de elec- 

tricidad en 

sus autos, Peugeot presentó el 

EX1, un concept car que lleva 

al extremo las posibilidades 

de los vehículos propulsados 

por este tipo de energía en 

cuanto a rendimiento, uso de 
materiales y diseňo. 

Este deportivo de dos pla- 


zas acompaňa con ese fin, 
por ejemplo, al modelo iOn 
ante su inminente lanzamiento 
comercial. Además, el EX1 
parece ser un buen regalo que 
la marca francesa se hizo a sí 
misma para celebrar sus 200 
afios de existencia. 

El aspecto futurista se 
manifiesta en parte por su 
diseňo que toma la forma de 
una gota de agua, con un 
sector posterior que mues- 
tra a las dos ruedas traseras 
ubicadas una muy cerca de 
la otra. Con la inclusión de 
nuevos códigos estilísticos, 
apreciados por primera vez en 
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el concept SR1 a principios de 
este ano, muestra una grilla 
"flotante" y líneas fluidas. 
Asimismo, las puertas resaltan 
por elementos de aluminio 
pulido, aludiendo a los mo- 
delos RCZ y BB1. 

Propulsado por dos moto- 
res eléctricos, le confieren al 
auto una potencia máxima de 
250 kW (340 CV), transmitida 
a las cuatro ruedas. Silencio- 
sos en su funcionamiento, 
hacen al auto facil de manejar 
(ademas porque no requiere 
de caja de velocidades). 

En cuanto a su estructura 
monocasco, esta construida en 


carbono/panal de abeja para 
hacerla mas rigida y liviana. 
Con respecto a sus medidas 
(0,90 metros de alto por 1,77 
de ancho), éstas contribuyen 
con la eficiencia general, un 
centro de gravedad mas bajo y 
una mejor aerodinámica. 

Como muestra de su des- 
empeňo, el prototipo EX1 
batió seis records mundiales 
de aceleración (sujetas a ho- 
mologación de la FIA) para 
vehiculos de su tipo en el cir- 
cuito francés de Linas-Montl- 
héry, teniendo como piloto al 
aventurero y explorador galo 
Nicolas Vanier. @ 
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PRIMICIA Desde el 1? de este 
mes y hasta el 14 de noviembre, 
Citroén exhibirá el C3 Aircross 
en Casa FOA, espacio de diseňo 
ubicado en Defensa 269 (CABA). 
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Tributo A modo de homenaje a la firma 
Pininfarina por su 80° aniversario, Ferrari creó el 
SA Aperta, (“SA” por Sergio y Andrea Pininfarina). 
Basado en el 599 GTB, este biplaza con capota 
liviana, incorpora un motor V12 de 670 CV. 


Prototipo Entre la novedades del Salón de 
París se encuentra el Lotus Elite, un superdeportivo 
de cuatro plazas con motor naftero V8 5.0, de 
alrededor de 620 CV, y tecnología híbrida. La 
versión definitiva se producirá y venderá en 2014. 


„su estabilidad en todas las 
circunstancias. 
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RANKING CORSA DE PILOTOS 
Los 100 mejores 
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abriel Ponce de León 

sigue inamovible al 

frente del Ranking 
CORSA de Pilotos, por 18? 
Semana consecutiva. Los dos 
puntos que lo separan de su 
escolta, Agustín Canapino, 
parecen difíciles de descontar. 
Esta semana, su promedio no 
varió porque el noveno pues- 
to obtenido en el TC 2000 
de Neuquén pasó a la lista 
de los resultados que puede 
descartar. Recordemos que se 
contabilizan las 15 mejores 
carreras de cada piloto, con- 
tando todas las categorías en 
las que corren. 

El que sí mejoró su pun- 
taje (pero no el puesto) fue 
Norberto Fontana, quien se 
mantiene tercero pero ahora 
más cerca de Canapino. Pero 
el dato más saliente entre 
los Top Ten es el avance de 
Emiliano Spataro, poleman 
y ganador en la fecha neu- 
quina, quien saltó tres po- 


siciones y se ubica cuarto, 
bajando a Mauro Giallom- 
bardo al quinto. 

Sexto se mantiene Ema- 
nuel Moriatis, quien fue su- 
perado por Spataro pero a su 
vez pasó al Pato Silva, quien 
perdió dos lugares (cayó al 
séptimo) culpa de su pálida 
temporada de TC 2000. Por 
el contrario, su compaňero 
en el equipo Renault, Matías 
Rossi, subió dos escalones 
y está noveno. Y Mariano 
Werner volvió al círculo de 
los diez mejores cerrando ese 
grupo con una escalada de 
cuatro posiciones. 

El ganador de la Fórmula 
Renault, Kevin Icardi, subió 
ocho lugares y está 16°. 

El ünico ingreso de esta se- 
mana fue el de Federico Moi- 
sés (F-Renault), quien aparece 
203°, llevando a 216 el nu- 
mero de pilotos rankeados. 
La lista completa, en www 
corsaonline.com.ar. @ 
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SISTEMA Esta es la cuarta edición del RCP, que ya consagró a Christian 
Ledesma (2007), Juan Manuel Silva (2008) y José María López (2009). 
Al igual que el afio pasado, en este 2010 se tendrán en cuenta los 15 
mejores resultados de cada piloto sumadas todas las categorías en las 
que compitan. Los puntajes y coeficientes son los siguientes: PUNTOS: 
Final: 1°) 20; 2^) 16; 3°) 12; 4°) 10; 5°) 8; 6°) 6; 7°) 4; 8°) 3; 9°) 2; 10°) 1. 
Carreras clasificatorias: 1°) 6; 2°) 5; 3°) 4; 4°) 3; 5°) 2; 6°) 1. -Series: 1°) 2; 2°) 
1 Pruebas de clasificación: 1°) 5; 2°) 4; 3°) 3; 4°) 2;5°) 1. COEFICIENTE 
POR CATEGORIA: TC: 1,4. TC 2000 y Top Race: 1,3. TN Clase 3: 1,2. TN 
Clase 2 y TC Pista: 1,1. Fórmula Renault: 1,0. Top Race Junior 0,90. 


Levanta 
El Bebu Girol 
avanzó siete 
posiciones y 


a... 


TC 2000 
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D TC 2000 EN LINEA RECTA 


Crónica 


Diego Baseuňan \ 


Fotos 
Hernán Capa 
Los periodistas de 
CORSA viajan con 
Guido Guidi 
RENT A ČAR 
abria que 
darles un 
premio a 
cada uno 
de los es- 


pectadores que no se mo- 
vieron y siguieron pegados 
al alambrado tratando de 
no perderse detalles de la 
presentación del TC 2000 en 
Centenario, Neuguén. Habria 
que darles otro premio a los 
relatores y comentaristas ra- 
diales y televisivos que, como 
pudieron, intentaron darle 
emoción a cada una de las 
35 vueltas gue tuvo la no- 
vena cita de la temporada. 
Es que en pista pasó poco y 
nada. O es que guizás uno 
se habia mal acostumbrado, 
ya que la categoría venía de 
vibrantes presentaciones, por 
ejemplo con lo entregado 
en la carrera nocturna del 
callejero de Santa Fe. Pero 
esta vez sucedió todo lo con- 
trario. Y justamente ocurrió 
en esta prueba especial, que 
significó la segunda fecha 
de la Copa Endurance y que 


tuvo una vieja receta de la 
categoría. Volvieron a co- 
rrerse dos series y una final, 
en una metodología que no 
se implementaba desde la 
temporada 2005 y que sue- 
na para reemplazar el aňo 
próximo al también ya cues- 
tionado sistema de recargo 
de puestos por handicap, 
como para darle más interés 
a los espectáculos. 

Pero en suelo neuquino, 
el gran responsable de que 
todo esto no funcionase 
tiene nombre y apellido: 
Emiliano Spataro. Un tipo a 
quien también se lo conoce 
simplemente por el apodo 
de "Emi", o el de "Hormiga 
atómica", como para caerle 
más simpático a los chicos. 
Al personaje del dibujito 
animado todavía lo andan 
buscando, sin embargo no 
están ni cerca de agarrarlo. 
Como tampoco estuvieron 
cerca de agarrar a Spataro el 
pasado fin de semana, en la 
segunda visita de la categoría 
al autódromo de 
Centenario. 
Emi des- 
orientó a 
sus ene- 
migos y 
tuvo en 
sus ma- 
nos a un 
arma letal: 
el Fiat Linea. 
Por eso todos 
los premios o las 
recompensas que 
muchos se mere- 


dee 


TOP FIVE Rossi se conformó con ser quinto con el Renault. 
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cerían quedarán en poder de 
Emiliano. Es que el piloto de 
Lanüs tuvo un fin de semana 
brillante, sin errores: dominó 
en los entrenamientos, ratifi- 
có ese buen funcionamiento 
en la clasificación al quedarse 
con la pole y el domingo se 
adjudicó la serie más veloz y 
la final. Completito. Aplauso, 
medalla y beso para un Spa- 
taro a quien poco le importó 
el hecho de haber aburrido 
a todos, pero que a la hora 
de disfrutar de este éxito se 
restó méritos: "El auto vuela, 
va como trompada... jEs un 
misil!", destacó. 

El mismo sábado, el hom- 
bre de la Scuderia Fiat ya ha- 
bía mostrado síntomas de su 
dominio y el resto también se 
las veía venir. Con autoridad, 
Spataro sumó su séptima pole 
en 93 presentaciones en el 
TC 2000. Fue la tercera de 
manera consecutiva, ya que 
se había quedado con el 
mejor registro en las clasifi- 
caciones de las dos carreras 
en el callejero de Santa 
x Fe. En esa opor- 
N tunidad, Emi- 
liano festejó 
en la del 
| sábado por 
la noche, 
aunque se 


SWISS AVANT-GARDE SINCE 1860 


quedó con las ganas en la 
habitual del domingo al me- 
diodía tras golpear un muro 
y tener que abandonar. "El 
coche está igual que en Santa 
Fe. Esperábamos andar bien, 
pero no tanto. Parece que 
el choque de la ültima en el 
Callejero no le afectó, ja", 
tiró entre risas al saber que 
una vez más contaba con un 
auto excelente y que esta vez 
no podía equivocarse, 
especialmente al no 
tener muros cerca. Y 


EL PODIO Werner, Spataro y Fontana, a puro festejo. 
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ted así fue nomás. Porque 
quien observó la largada 


de la competencia final, lue- 
go no se perdió nada. Fue un 
paseo veloz de Emi por el tra- 
zado neuquino, ya que de a 
poco fue sacando más y más 
ventaja sobre sus rivales que 
no podían seguirle el ritmo, 
a pesar de tratarse de una 
prueba con 150 kilómetros 
de recorrido (habitualmen- 
te se corren 110). Mantuvo 
a todos a raya y se cuidó si 
necesitó hacerlo, porque las 
ünicas veces que le descon- 
taron fue cuando él aflojó 
un poco: "Tuve dos vueltas 
lentas porque decidí levantar, 
ya que me avisaron por radio 
que se habían despistado dos 
autos; y como tenía ventaja 
para hacerlo, preferí cuidar- 
me", reveló. 

¿Pero entonces atrás del 
vencedor sí hubo pelea? No, 
tampoco. "Nos aburrimos 
nosotros arriba del auto, 
así que imaginate...", tiró 


SÍ PUDO Sobre el final, Moriatis (89) logró pasar a Ponce (99). 


Gabriel Ponce de León, uno 
de los que cerraba la fila de 
autos que marchaban atrás 
-y lejos- del líder. Mariano 
Werner podría haber redon- 
deado un fin de semana ex- 
celente, como cada vez que 
visita este escenario (ganó el 
aňo pasado en TC 2000 y 
fue segundo en TC en esta 
temporada), aunque todo se 
lo arruinó Spataro. "Traté de 
correrlo y pelearle, pero fue 
imposible. Quizás nuestro 
auto quedó muy cargado ae- 
rodinámicamente y él en las 
rectas nos hacía diferencia. 
Mi coche iba muy bien, pero 
era imposible alcanzarlo", se 
resignó el entrerriano, que 
cortó una mala racha con 
el Corolla. Fue quien más 
debió transpirar al tener que 
soportar a su ex compañero 
Norberto Fontana, quien fue 
su referente cuando hace un 
par de años arribó al TTA. 
Pero como sucedió en la fe- 
cha anterior, Fontanita tam- 


Perdidos 


De los cinco pilotos que llegaron arriba en el campeonato, 
sólo Fontana pudo sumar. Altuna (Honda) y Ledesma 
(Chevrolet) abandonaron, mientras que también llamó la 
atención el flojo nivel de los New Civic de López (11°) y 
Pernía (13°). “Estamos mal acostumbrados con los Honda: 
fueron tres años magníficos y hoy nos está costando”, tiró 
el cordobés. “Llegamos complicados y nos mantuvimos 
de esa manera. Pero quedan muchos puntos en juego. 

_ No hay que preocuparse por una carrera mala. Hay que 
hacer borrón y cuenta nueva”, sostuvo el Tanito, quien 
pese al mal paso aún manda en el certamen. 
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bién tuvo su retribución. Esta 
vez no contó con la ayuda 
y el error de Spataro, pero 
casi se queda con el premio 
mayor: la punta del cam- 
peonato. Con el Ford Focus 
oficial logró ser tercero y des- 
contar puntos gordos en el 
torneo, tantos que hoy apa- 
rece a apenas 2,5 unidades 
de Leonel Pernía. "Atrás de 
Werner perdía mucha carga 
y se me complicaba; nunca 
pude intentar una maniobra 
para superarlo”, aseguró el 
de Arrecifes, quien celebró 
estar en el podio y cumplir 
con el objetivo de achicar 
diferencias en el certamen, 
aunque le quedó un gustito 
amargo porque en caso de 
llegar segundo se convertía 
en el nuevo líder de la tabla: 
"Hice todo lo posible, pero 
no tenía más", confesó. 
Néstor Girolami salvó la 
ropa del Equipo Petrobras 
con su cuarto lugar, aunque al 
igual que el resto nunca pudo 


DE COSTADO A López (119) le costó dominar su Honda. 


APROBADO Alvarez (7°) y un 


Equipo 
Petrobras 


Hasta hace poco 
era la escuadra 
imbatible. Pero en 
esta fecha acentuó 
esa pérdida de 
rumbo, salvo por 
la actuación de 
Girolami (4°). El 
resto de los pilotos 
apareció muy 
lejos y ninguno le 
encontró la vuelta 
a sus New Civic. 
Lo bueno es gue 
la estructura de 
Rosso y Monti 

aun manda en los 
torneos de Pilotos 
y Eguipos. 


intentar ir por mas: “Fue una 
carrera dura, con autos simila- 
res y bastante atípica, diferente 
a lo que se venía dando. Sin 
algün error grande del otro, no 
habia posibilidades de avan- 
zar", tiró el Bebu. La misma 
sensación experimentaron Ma- 
tías Rossi (Renault), Ezequiel 
Bosio (Fiat), Juan Cruz Álvarez 
(Peugeot), Emanuel Moriatis 
(Fiat), Gabriel Ponce de León 
(Ford) y Josito Di Palma (Peu- 
geot), quienes completaron 
el top ten. 

Si fue aburrida, poco le 
interesó esto a Spataro, que 
consiguió su segunda victoria 
de la temporada. Emiliano 
parece no tener término me- 
dio: esperó cinco aňos para 
volver a festejar en el TC 2000 
cuando en Santa Fe cortó una 
racha que tenía nacimiento 
en Curitiba 2005; pero ahora 
tardó apenas 20 días en de- 
satar otra celebración. Fue su 
cuarto éxito en la categoría 
(dos con Volkswagen y dos 
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con Fiat). "Esto demuestra 
que no fue casualidad lo he- 
cho en Santa Fe. El auto se 
viene mostrando mejor desde 
hace varias carreras", ase- 
guró el piloto de Lanús, que 
se prendió (jy cómo!) en el 
torneo al ubicarse tercero. 
Quedan tres carreras (Oberá, 
Buenos Aires y Potrero) y 87 
puntos en juego. Una enormi- 
dad teniendo en cuenta que 
hoy el líder suma 95. Aunque 
aün Emiliano no se anima a 
candidatearse del todo: "No 
sé... Bah, uno se ilusiona... 
Si el coche sigue funcionando 
como hasta ahora, no sé qué 
va a pasar. De a poco vamos 
logrando que funcione en 
todos lados. Todavía el Li- 
nea tiene mucho desarrollo 
por delante", revela. Que se 
cuide, entonces. Porque si 
además de lo demostrado en 
Neuquén reconoce que aün 
tiene más para dar, a Spataro 
lo van a ir a buscar, pero esta 
vez de verdad. 


Belli, podio de particulares. 
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Mitad y 
mitad 


De las doce fechas que ten- 
dra el calendario 2011 del 
TC 2000, seis se correrán con 
la modalidad de series y final, 
tal como se implementó en 
Neuquén (aunque no se em- 
pleará en la ültima de este 
ano en Potrero de los Funes, 
como se había dicho en un 
primer momento), mientras 
que las seis restantes serán 
carreras especiales. Entre 
las novedades, se habla del 
ingreso de Trelew (Chubut), 
y prácticamente está confir- 
mado que el afio próximo no 
se irá al Callejero de Punta 
del Este (Uruguay), que sería 
reemplazado por otro traza- 
do urbano en Buenos Aires 
(zona de Puerto Madero o 
Belgrano) o en Chile. 


EN SINTONÍA El Tato Bosio fue sexto con otro Fiat rendidor. 


¿Suman 
otro? 


Renault y Ford ya ten- 
drían decidido sumar otro 
auto en 2011. El Rombo 


podría armar una estruc- 
tura satélite, mientras 
que en el Óvalo habría 
un nuevo Focus para Fa- 
bián Yannantuoni. 


Una 
buena 


Al fin el equipo oficial Peu- 
geot tuvo una sonrisa tras 
las buenas tareas de Álva- 
rez (7°) y Di Palma (10°). En 
2011, el team dejará de lado 
el modelo 307 para utilizar 
el 408, que tiene baúl. 
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MIRADA AL FUTURO Muchos dicen que Rossi estará en Toyota en 2011. Él prefiere concentrarse en su presente en Renault. 


Como en eada final de temporada, ya suenan rumores de 
cambios de pilotos. El mercado de pases promete ser agitado. 


| mejor estilo "Intru- 
SOS en el espectácu- 
lo", los rumores se 


apoderaron de este paso del 
TC 2000 por Neuquén. No 
es nada nuevo, porque cada 
vez que se aproxima el final 
de una temporada, los vientos 
de cambios se hacen sentir. Y 
esta vez, el mercado de pases 
de cara al torneo 2011 parece 
estar bastante movidito. 

Hay varios que quieren gol- 
pear primero, basándose en el 
dicho que asegura que quien 
pega primero, pega dos veces. 


===FRENOS PARA COMPETICION = 


DOPPLER 


Toyota no se habría quedado 
dormido y ya tendría abrocha- 
do a Matías Rossi. Éste fue el 
rumor que hizo más ruido, y 
muchos aseguran que el de 
Del Viso estará vestido de rojo 
en 2011. Quizás estas versio- 
nes llegaron a los oídos de los 
representantes de Renault, 
que viajaron a esta fecha para 
reunirse con Rossi y tratar de 
retenerlo. "Dependerá de las 
charlas que tenga. Creo que es 
un época un poco temprana 
para hablar del tema, yo quiero 
pensar en lo que resta del tor- 


French 772 - Luján - Tel. 02323 . 431150 
www.frenosdoppler.com 


23 CORSA SEMANA DEL 4 AL 10 DE OCTUBRE DE 2010 


neo”, aseguró Rossi ante cada 
consulta acerca de su futuro. 

¿Tendrá que salir a buscar 
más pilotos Renault? Podría 
ser, ya que Silva también se 
marcharía del Rombo (aun- 
que aún tiene dos años de 
contrato). Acá la movida sería 
más compleja, porque primero 
Ponce de León debería cambiar 
de aire tras 12 años con Ford 
y mudarse a Peugeot. Y luego 
sí, el Pato ocuparía ese lugar. 
Es más, se dice que el reciente 
desembarco del chaqueño en el 
HAZ de TC habría sido el primer 


NUEVA PEDALERA CON 
BOMBAS BASCULANTES, 
MAYOR SENSIBILIDAD, 
1,5 KG. MENOS, 
PEDALES MONTADOS 
SOBRE RULEMANES. 
CALIDAD DOPPLER. 


paso para una invasión total 
que alcanzaría el TC 2000. 

Pero hay más: Mariano 
Werner es otro que aün tiene 
contrato con Toyota, pero se 
menciona que Fiat iría tras el 
entrerriano, aunque también se 
ilusiona con que Pechito López 
acepte una nueva propuesta. Y 
también se habla de equipos, 
con el posible ingreso de Hugo 
Cuervo con una estructura con 
respaldo oficial. ¿Cuántos de 
estos rumores se convertirán 
en noticia antes de fin de año? 
Ésa es la gran pregunta. 


NOTI 
TC 2000 


( m invito Los brasileños Ricardo Mauricio y 
Daniel Serra y el marplatense Lionel Ugalde serán los 
invitados de Ford en los 200 Km. de Buenos Aires para 
estar con Fontana, Ponce y Basso, respectivamente. 


“No me estoy sintiendo 
cómodo. Cuando 
buscás otros radios, 
otras opciones, el auto 
se pierde facil. Es un 
panorama muy dificil y 
no sabemos por qué”. 
JOSE MARIA LOPEZ 


“Mi auto y el resto de los 
Fiat ya estan cerquita de 
lo que esta rindiendo el 
de Spataro”. 

EMANUEL MORIATIS 


“El balance es positivo. 
Pelear con los de 
adelante es muy bueno”. 
JUAN CRUZ ÁLVAREZ 


*No es una temporada 
buena porque el 
objetivo era pelear el 
campeonato", 
MATÍAS ROSSI 


“No puedo ir más rápido; 
es lo que hay. El auto esta 
funcionando mal y no 
sabemos por qué. No va 
horrible; va bien, pero 


despacio". 
A 2 CHRISTIAN LEDESMA 
¿Aburrida? La carrera de Neuquén pudo 
ser monótona, sí, pero sólo en la pista. Afuera “Hice una buena largada 
hubo máquinas interesantísimas para ver. pero después perdí 


Hablá ahora... 


lugares. Venía lógico, 
aunque muy al límite”. 
LEONEL PERNÍA 


“Me quedé con muchas 
ganas de hacer la pole. 
Se la peleamos hasta 
donde pudimos”. 
NÉSTOR GIROLAMI 


“Seguimos demostrando 
la evolución de los autos. 
Es muy bueno estar 
peleando con los de 
adelante en menos de un 
año de trabajo”. 

FIDO PORFIRI 


“Los ingenieros están 
solucionando muchas de 
las cosas que el auto no 
estaba haciendo bien”. 
EMILIANO SPATARO 


“Se nos complica mucho 
porque por lo derecho 
vamos muy lento”. 
JOSITO DI PALMA 


“Pechito (López) me 
complicó en mi vuelta 
más rápida y casi 
protagonizamos un 
accidente. Igual, son 
cosas de las carreras”. 
NORBERTO FONTANA 


A prueba Para esta segunda fecha de la Copa 


Endurance (que se inició con la carrera en Termas y 
se cerrará con la de Buenos Aires), el TC 2000 decidió 
poner en práctica la modalidad de series y final, 
iniciativa que no se utilizaba desde General Roca 2005 
y que se pretende usar en 2011. La próxima cita en 
Oberá, Misiones, marcaría el final de los recargos por 
handicap de campeonato tras la clasificación. 


¿Mete el cambio? En Chevrolet no se habla 
de novedades en cuanto a su plantel de pilotos, ya que 
Ortelli y Ledesma aún tienen dos años de contrato. 

Pero el cambio vendría por el lado del modelo: dejar el 
Vectra y pasar a utilizar el Cruze, auto que representa 
a la marca en el Mundial de Turismo (WTCC). “Es una 
alternativa que se está analizando", dijo Jorge Maiquez, 
Director General del equipo Chevrolet de TC 2000. 
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TC 2000 9? fecha 
Autódromo Ciudad de 
Centenario, Neuquén 
4.919 metros 


DE DIEZ Josito Di Palma fue 10? con un Peugeot que sigue en etapa de desarrollo. 


1° Tanda de 2? Tanda de 1? Serie 7 vueltas 
clasificación clasificación POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 


POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 1 Emiliano Spataro Linea 10:32.907 
1 Norberto Fontana Focus 1:30.736 1 Néstor Girolami Civic 1:30.361 2 Norberto Fontana Focus 3.809 
2 M. Muñoz Marchesi 307 0.063 2 Mariano Werner Corolla 0.239 3 Juan Cruz Alvarez 307 9.738 
3 Emiliano Spataro Linea 0.065 3 Emanuel Moriatis Linea 0.259 4 Ezequiel Bosio Linea 9.952 
4 Ezequiel Bosio Linea 0.124 4 Emiliano Spataro Linea 0.367 5 Leonel Pernía Civic 13.056 
5 José María López Civic 0.132 5 Ezequiel Bosio Linea 0.393 6 Facundo Ardusso Corolla 13.713 
6 Néstor Girolami Civic 0.241 6 José María tópez Civic 0.488 7 Mariano Altuna Civic 13.955 
7 Facundo Ardusso Corolla 0.267 7 Juan Cruz Álvarez 307 0.516 8 Luis José Di Palma 307 4.706 
8 Mariano Werner Corolla 0.376 8 Matías Rossi Mégane Il 0.576 9 Bernardo Llaver Corolla 16.238 
9 Emanuel Moriatis Linea 0.414 9 Norberto Fontana Focus 0.629 10 Santiago Ventana Civic 16.629 

10 Matías Rossi Mégane Il 0.497 10 Facundo Ardusso Corolla 0.640 11 Leonel Larraur Civic 19.448 

11 Martín Basso Focus 0.509 11 M. Muñoz Marchesi — 307 0.644 12 M. Muñoz Marchesi 307 19.870 

12 Bernardo Llaver Corolla 0.562 12 Martín Basso Focus 0.830 13 Nicolás Usprung Civic 32.129 

13 Mariano Altuna Civic 0.637 13 Mariano Altuna Civic 0.852 14 Rubén Salerno Bora 36.137 

14 Juan Cruz Alvarez 307 0.748 14 G. Ponce de León Focus 0.912 15 Javier Manta Civic 1:04.263 

15 G. Ponce de León Focus 0.772 15 Bernardo Llaver Corolla 1.027 16 Franco Coscia 307 - 

16 Francisco Troncoso Corolla 0.813 16 Francisco Troncoso Corolla 1.035 PROMEDIO: 171,966 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 

17 Leonel Pernía Civic 0.830 17 Leonel Pernía Civic 1.103 Spataro (6*) en 1:29.763 a 173,216 km/h. 

18 Guillermo Ortelli Vectra 0.954 18 Guillermo Ortelli Vectra 1.147 

19 Luis José Di Palma © 307 1.012 19 Luis José DiPalma © 307 123 2% Serie 7 vueltas 

20 Juan Manuel Silva Mégane II 1.061 20 Juan Manuel Silva Mégane Il 1.452 POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 

21 Santiago Ventana Civic 1.124 PROMEDIO: 172,070 km/h. 1 Mariano Werner Corolla 10:33.185 

22 Leandro Carducci Linea 1.149 2 Néstor Girolami Civic 6.446 

23 Franco Coscia 307 1.318 3" Tanda de 3 Matías Rossi Mégane II 7.107 

24 Ignacio Char Linea 1.360 clasificacién 4 Emanuel Moriatis Linea 7.374 

25 Fabián Yannantuoni — 307 1.401 POS. PILOTO MODELO TIEMPO/DIF. 5 G. Ponce de León Focus 7.872 

26 Christian Ledesma Vectra 1.419 1 Emiliano Spataro Linea 1:29.900 6 José Maria Lopez Civic 8.204 

27 Leonel Larrauri Civic 1.928 2 Nestor Girolami Civic 0.179 7 Guillermo Ortelli Vectra 13.217 

28 Daniel Belli Civic 2.496 3 Facundo Ardusso Corolla 0.483 8 Christian Ledesma Vectra 13.990 

29 Javier Manta Civic 2.595 4 Mariano Werner Corolla 0.699 9 Martín Basso Focus 14.546 

30 Daniel Collazo Civic 4.171 5 Juan Cruz Álvarez 307 0.778 10 Leandro Carducci Linea 18.060 

31 Rubén Salerno Bora 4.260 6 José María López Civic 0.878 11 Ignacio Char Linea 18.243 

32 Gonzalo Fernández Bora 4.873 7 Norberto Fontana Focus 0.964 12 Francisco Troncoso Corolla 18.274 

33 Nicolás Usprung Civic 17.563 8 Emanuel Moriatis Linea 0.984 13 Juan Manuel Silva Mégane II 24.145 

PROMEDIO: 171,359 km/h. 9 Ezequiel Bosio Linea 1.204 14 Daniel Belli Civic 27.147 

PROMEDIO: 172,952 km/h. Sin tiempos: Rossi. 15 Gonzalo Fernández © Bora 37.183 
16 Daniel Collazo Civic 43.403 


PROMEDIO: 171,891 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 
Werner (7?) en 1:29.743 a 173,255 km/h. 
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Va por mas 

Edgardo Porfiri (en la foto, 
junto a Cristiano Rattazi), 
confirmó que ya comenzó 
con la construcción de dos 
Fiat Linea para la Clase 3 
del TN. *La idea es llevar a 
los mismos pilotos del 

TC 2000 al TN", dijo. 


Carrera final 35 vtas. 


POS. PILOTO MODELO  VTAS TIEMPO/DIF. 
1 Emiliano Spataro Linea 35 53:16.613 
2 Mariano Werner Corolla 35 1.564 
3 Norberto Fontana Focus 35 2.299 
4 Néstor Girolami Civic 35 2.721 
5 Matías Rossi Mégane || 35 13.614 
6 Ezequiel Bosio Linea 35 16.851 
7 Juan Cruz Álvarez 307 35 18.397 
8 Emanuel Moriatis Linea 35 18.763 
9 G. Ponce de León Focus 35 20.432 

10 Luis José Di Palma 307 35 20.744 

11 José María Lopez Civic 35 21.976 

12 Bernardo Llaver Corolla 35 22.956 

13 Leonel Pernía Civic 35 24.496 

14 Martín Basso Focus 35 25.256 

15 Facundo Ardusso Corolla 35 31.491 

16 Juan Manuel Silva Mégane II 35 35.965 

17 Francisco Troncoso Corolla 35 36.333 

18 Franco Coscia 307 35 1:04.724 

19 Ignacio Char Linea 35 1:10.940 

20 Leonel Larrauri Civic 35 1:12.855 

21 Daniel Belli Civic 35 1:16.458 

22 Fabián Yannantuoni 307 35 1:33.924 

23 Daniel Collazo Civic 34 a 1 vta. 

24 Gonzalo Fernández Bora 34 a 1 vta. 

25 Rubén Salerno Bora 33 a2 vtas, 

26 Leandro Carducci Linea 31 a 4 vtas. 

27 M. Muñoz Marchesi © 307 31 a 4vtas. 

28 Guillermo Ortelli Vectra 28 a7 vtas. 

NO CLASIFICADOS 

29 Javier Manta Civic 20 a t5vtas. 

30 Santiago V Civic 19 a 16 vtas. 

31 Christian Ledesma 19 a 16 vtas. 

32 Mariano Altuna Civic 18 a 17 vtas. 

33 Nicolás Usprung Civic 8 a 27 vtas. 


PROMEDIO: 170,241 km/h. RÉCORD DE VUELTA: 


Spataro (29?) en 1:30.474 a 171,855 km/h. Apercibido: 


Char, por maniobra peligrosa contra Coscia. PRÓXIMA 
FECHA: 24 de octubre en Oberá 


n el torneo de TC 2000 queda 
poco, pero a la vez mucho. Es 
que si uno tiene en cuenta la 
cantidad de fechas, se podría afirmar 
que se está en etapa de definiciones al 
restar apenas tres presentaciones: Oberá, 
los clásicos 200 Kilómetros de Buenos 
Aires (que tendrá pilotos invitados, como 
ya es costumbre) y Potrero de los Funes. 
Pero también hay que destacar que habrá 
87 puntos en juego, al tratarse las dos 
ültimas de fechas especiales. 

Por eso hoy, hasta Francisco Troncoso 
(el 19? ubicado) tiene chances de con- 
sagrarse. Y muchos pueden ilusionarse, 


Campeonato 


POS. PILOTO PDE SM GR AG CHA TRH LR SF1 
1 L Pernía 18 SO 12e 
2 N. Fontana LO SAAS AZ ane 7,5 
3 E. Spataro - TEA E PEREM L7 muli. 
4 M. Altuna a 2 Mane 2. 
5 J. M. López 27 B 6. 16 = 
6 N. Girolami 133 1 
7 M. Rossi 20 dT - = - 10 
8 M. Werner A s cmn - RA 
9 C. Ledesma B c TE - od 
10 G.Poncedeleón 4 2 2 26 4 7 - 

11 G, Ortelli PM, + z VE 바란 0 ~ 
12 M. Basso 3 8 4 1 
13 F Ardusso 122 ~ 고 3 si. l5 
14 J. M. Silva ARA - e 12 259 
15 S. Ventana EE - 10 MENY HB | 
16 E. Moriatis „= E 1 eT ES 
17 E. Bosio CM 2 : eet 
18 L. J. Di Palma ES > - - 10 
19 F. Troncoso ~: 00 = - = 
20 J. C. Álvarez AAN 2 
21 F Yannantuoni 2  - s = 1 
22 B. Llaver Sat SR - „Ak 
23 F.Coscia 가려 SM = - ~ 


24 L. Carducci 


EN SUS MARCAS Los boxes, antes de la clas 


PE PP P 


En el descuento 


porgue como ejemplo tienen lo sucedi- 
do con Spataro, guien hasta hace dos 
fechas aparecia 12° en la tabla y lejos, 
aunque ahora 50110 al tercer lugar tras 
dos buenas actuaciones y se metió en la 
conversación por el título (además lidera 
la Copa Endurance). 

Es tiempo de definiciones también 
para los equipos, que en algunos casos 
-y como anticiparon- deberán elegir un 
candidato a apoyar. Fontana se ganó ese 
derecho por el lado de Ford, lo mismo 
que Spataro en Fiat. Más complicada 
la tiene el Equipo Petrobras, con cuatro 
pilotos entre los seis primeros. © 


Copa Equipos 


SF2 NQN TOTAL POS. PILOTO TOTAL 
Due 95 1 Equipo Petrobras 244 
16 92,5 2 Ford-YPF ; 170 
3 Scuderia Fiat 95 
—€—— LA 4 Chevrolet Elaion 91 
Betis 74 5 Toyota Team Argentina 83 
igo. 68 6 Renault Lo Jack Team 81 
4 12 59 7 Peugeot Cobra Team 17 
8 Vittal DTA 7 
8 54 
- 21 54 
.. so G. Particulares 
2 47 POS. PILOTO TOTAL 
4 1 Fabian Yannantuoni 32 
42 2 Leonel Larrauri 27 
3 Franco Coscia 25 
US 4 Matías Muñoz Marchesi 24 
AB 24 5 Daniel Belli 15 
P GNE: 20 6 Damián Fineschi 14 
5 3 16 7 Rubén Salerno 11 
8 Néstor Riva 10 
A 2. 9 Franco Berardi 10 
= 11 10 Daniel Collazo 7 
10 11 Nicolas Usprung 4 
LEE 6 12 Marcelo Julián 3 
o pák 55 13 Gonzalo Fernández 3 
i 14 Jorge Cersósimo 2 
et» Copa Endurance 
— " POS. PILOTO TOTAL 
1 Emiliano Spataro 33 
2 Leonel Pernía 32 
3 Norberto Fontana 24 
4 Mariano Altuna 21 
5 Mariano Werner 21 
6 José María López 16 
7 Juan Manuel Silva 12 
8 Néstor Girolami 12 
9 Matías Rossi 8 
10 G. Ponce de León 7 
11 Ezequiel Bosio 6 
12 Martín Basso E 
13 Juan Cruz Álvarez 4 
14 Guillermo Ortelli 3 
15 Emanuel Moriatis 3 
16 Santiago Ventana 2 
O — 17 Fabián Yannantuoni 1 
ificación. ^ 48 Luis José Di Palma 1 


Kevin Icardi y o 
Franco Vivian ' 
celebran. Fue en el 
podio del sábado. _ 


Los mejore 


Kevin Icardi, Nicolás Trosset y Franco Vivian son los máximos 


Textos 
Darío Coronel 


Fotos 
Hernán Capa 


a tempora- 
da 2010 de 
la Fórmula 
Renault será 
recordada no 
sólo por la llegada de los 
motores 2.0. El motivo más 
relevante es, sin dudas, la 
lucha sin cuartel que man- 
tienen Kevin Icardi, Nicolás 
Trosset y Franco Vivian. En 


ese orden, ellos ocupan las 
tres primeras posiciones del 
campeonato que los tiene 
como máximos protagonistas. 
Los dos primeros, escuderos 
del equipo Werner Plan Rom- 
bo. El tercero, haciéndoles 
frente con su propia estruc- 
tura, el FIV Fórmula. 

El dominio de estos tres 
chicos es apabullante. En 
esta temporada vencieron 
en ocho de las nueve fechas 
(la restante la ganó Ayrton 
Molina). También lograron 
seis poles: Icardi lo hizo en 
cuatro oportunidades; Trosset 
y Vivian, en una. En la octava 
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y novena citas, realizadas en 
Neuquén, los tres volvieron a 
ser los máximos protagonis- 
tas. Cabe recordar que, en 
el comienzo del torneo, la 
categoría escuela no corrió 
en Punta del Este junto al 
TC 2000 y recuperó esa fecha 
con una doble en el trazado 
neuquino. 

Si bien la polémica invadió 
la previa de la cita patagóni- 
ca, los tres pilotos tienen una 
buena relación. Vivian llegó 
herido ya que venía de tres 
exclusiones seguidas (N.deR.: 
Clasificaciones de La Rioja 
y Santa Fe, y la carrera en 


el callejero) por anomalías 
en el combustible emplea- 
do en su máquina. Incluso, 
el porteňo tiró el ultimátum 
asegurando que no sopor- 
taría otra situación similar. 
Para evitar cualquier clase de 
inconvenientes y suspicacias, 
tanto su estructura como la 
CDA del ACA trabajaron 
conjuntamente. Fue así que 
el tanque el combustible fue 
cargado por los propios comi- 
sarios técnicos y los barriles 
de combustibles estuvieron 
precintados. 

Más allá de esto, la previa 
tuvo como referente a Icardi, 


15 alumnos 


protagonistas en la categoria escuela. El torneo está que arde. 


quien dominó en los entre- 
namientos y obtuvo la pole 
para las dos competencias. 
En la primera de las finales, 
el cordobés ganó de punta 
a punta y fue escoltado por 
los mismos protagonistas: 
su companero Trosset y Vi- 
vian. La prueba del domingo 
también lo tuvo adelante a 
Icardi, pero por apenas unos 
metros. Es que en la segun- 
da curva fue superado por 
Vivian, quien se llevó la vic- 
toria. Segundo culminó Icardi 
y el podio fue completado 
por el otro actor principal, 
Nico Trosset. 


Con estos resultados, Icar- 
di sigue liderando el cam- 
peonato con 125 puntos. Su 
compaňero Trosset se man- 
tiene como escolta y Vivian, 
gracias a este triunfo, conti- 
nua consolidado en la lucha 
por el título, a sólo nueve 
unidades de Icardi y a dos 
de Trosset. El equipo Werner 
Plan Rombo ya se quedó con 
el Campeonato de Equipos. 
Es el décimo título que con- 
sigue una escudería a cargo 
de la familia Werner. 

El extremo recaudo toma- 
do por el FIV Fórmula dio re- 
sultado. En esta oportunidad 
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Vivian no fue excluido. “Du- 
rante todo el fin de semana 
me cargó el combustible la 
Técnica de la CDA. Si ése es 
el camino que tenemos que 
seguir para evitar cualquier 
clase de inconvenientes, lo 
haremos“, dijo Vivian, quien 
agregó: "No sé si es bueno 
para la categoria que sólo tres 
pilotos seamos los gue estén 
peleando el título...“. 
Icardi, por su parte, sostu- 
vo que "fue un fin de semana 
redondo. Dos poles, pude 
ganar y me voy siendo líder 
del torneo". Trosset, en tan- 
to, analizó: "No gané, pero 


sigo prendido en el campeo- 
nato. Me mantengo segundo 
y el rendimiento del auto es 
notable, al igual que el de 
Kevin. Esperamos seguir así 
en lo que falta". 

Justamente, lo que resta 
serán tres fechas a todo o 
nada, donde Kevin Icardi, Ni- 
colás Trosset y Franco Vivian 
buscarán graduarse con las 
mejores notas en la categoría 
escuela. Sin dudas, entrega- 
rán una lucha apasionante. 
Sobradas razones para que 
el 2010 se recuerde por este 
triple duelo tan polémico 
como cerrado. 


Final F-R 2.0 
8? y 9? fecha 


Autódromo Ciudad de Centenario, Neuquén. 


4.319 Metros 


Carrera 1 


P PILOTO EQUIPO VUELTAS TIEMPO/DIF. 
1 Kevin Icardi Werner P. Rombo 13 19:49.108 
2 Nicolás Trosset Werner P. Rombo 13 2.977 
3 Franco Vivian FIV Formula 13 5.383 
4 Antonino Garcia JLS M. Sport 13 14.811 
5 Bruno Etman Werner Jr. 13 15.259 
6 Franco Girolami Gastón Dammiano 13 18.044 
7 Facundo Conta G. Werner Comp. 13 20.735 
8 Roberto Arato Litoral Group 13 22.186 
9 Alan Castellano Litoral Group 13 22.565 
10 Ayrton Molina GF Racing 13 22.707 
11 Marcos Muchiut Werner Jr. 13 23.481 
12 Federico Moises MSG 13 31.975 
13 Emmanuel Cáceres Basco R. Team 13 36.304 
14 Agustin Calamari GF Racing 13 40.319 
15 Claudio Di Noto G. Werner Comp. 13 40.554 
16 Rodrigo Rogani Bouvier Racing 13 41.263 
17 Matias Galetto FIV Fórmula 13 42.173 
18 Oscar Conta GF Racing Jr. 13 44.405 
19 Mario Gerbaldo G. Werner Comp. 13 58.154 
20 Gastón Rossi Bouvier Racing 13 58.239 
21 Gerardo Salaverria GF Racing 13 1:14.608 
NO CLASIFICADOS 
22 Agustín Giuliani Litoral Group 7 a 6 vtas. 
23 Wilson Borgnino GR Sport Team de a 6 vtas. 
24 Ignacio Julián JLS M.Sport 0 a 13 vtas. 
25 Gianfranco Collino Litoral Group 0 a 13 vtas. 


PROMEDIO: 169,984 km/h. RÉCORD DE VUELTA: Icardi (8?) en 1:30.688 a 171,449 


km/h. Penalización por boxes: Salaverría, por falsa largada. Apercibido: O. Conta, por 


Carrera 2 


P PILOTO EQUIPO VUELTAS TIEMPO/DIF. 
1 Franco Vivian FIV Fórmula 14 23:10.289 
2 Kevin Icardi Werner P. Rombo 14 0.294 
3 Nicolás Trosset Werner P. Rombo 14 1.278 
4 Mario Gerbaldo G. Werner Comp. 14 2.058 
5 Bruno Etman Werner Jr. 14 2.285 
6 Ayrton Molina GF Racing 14 3.798 
7 Franco Girolami Gastón Dammiano 14 4.989 
8 Rodrigo Rogani Bouvier Racing 14 5.869 
9 Federico Moises MSG 14 6.284 
10 Gerardo Salaverria GF Racing 14 7.419 
11 Gastón Rossi Bouvier Racing 14 7.705 
12 Alan Castellano Litoral Group. 14 7.837 
13 Agustin Giuliani Litoral Group. 14 8.156 
14 Facundo Conta G. Werner Comp. 14 8.572 
15 Matias Galetto FIV Formula 14 8.748 
16 Ignacio Julian JLS M. Sport 14 12.382 
17 Roberto Arato Litoral Group 14 13.226 
18 Wilson Borgnino GR Sport Team 14 14.135 
19 Emmanuel Caceres Basco R. Team 13 a 1 vta. 
NO CLASIFICADOS 
20 Antonino García JLS M. Sport 10 a 4 vtas. 
21 Marcos Muchiut Werner Jr. 0 a 4 vtas. 
22 Agustín Calamari GF Racing 0 a4 vtas. 
23 Claudio Di Noto G. Werner Comp 고 a 12 vtas. 
24 Gianfranco Collino Litoral Group 0 a 14 vtas. 


PROMEDIO: 156,570 km/h. RECORD DE VUELTA: 


173,347 km/h. Penalización por boxes: F Co 
Conta.CAMPEONATO: 1) Icardi 


125 punto 


cardi (11?) en 1:29.695 a 


2, por falsa largada. No largo: O. 


125 puntos; 2) Trosset, 118; 3) F. Vivian, 116; 4) 


maniobra peligrosa. 


Molina, 71; 5) F. Girolami, 61; 6) Gerbaldo, 60; 7) García, 45; 8) Aimar y Etman, 36; 


10) Collino, 34; 11) Arato y Calamari, 28; 13) F. Conta y Salaverría, 22; 15) Muchiut, 


18; 16) A. Castellano, 17; 17 vian, 16; 18) Rogani, 13; 19) Giuliani y O. Conta, 
11; 21) E. Cáceres, 10; 22) Farina, 9; 23) G. Rossi, 8; 24) Basco, Di Noto Rama, 
Galetto y Moises 28) M. Munoz, 5; 29) Valle, 4; 30) Barrere y Borgnino, 3; 32) F. 
Riva, Perea e |. Julián 2. PRÓXIMA FECHA: 24 de octubre en Oberá 


EI Alargue 


El único programa de radio que 


tiene cómplices en vez de oyentes. 


Todo el automovilismo 
desde la redacción de CORSA. 


Con Marcelo Baffa y Cali Fidalgo. 


I 


Lunes a Viernes desde la 1:30 


Por La Red AM 910 


la red 
am 910 
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a verdad es que me la estan haciendo dificil. 
Bah, me la siguen haciendo dificil, porque nunca 
me ayudaron en nada desde que me metí en 
esto del automovilismo. 

En CORSA no me mandan a ninguna carrera. 
Por eso, decidí empaparme de automovilismo desde mi casa, 
escuchando todas las radios y viendo todas las transmisiones 
de tele de todas las categorías; para enterarme absolutamente 
de todo, para que no se me pase nada. Pero he comprobado 
que esto tampoco me ayuda... Escucho a los pilotos y a los 
periodistas, y analizo. Aunque cuanto más analizo, menos 
entiendo. A ver si ustedes pueden ayudarme... 

Terminan las pruebas de clasificación y el periodista entre- 
vista al autor de la pole: 

-Bien, ¿no? 

-Sí. Dejame agradecerle al equipo equis, al ingeniero men- 
gano y a mis patrocinantes juan, pedro y miguel. Se los debo 
a todos ellos. Y si me olvido de alguno, que me perdone. 

-Fue la palabra del autor de la pole (cierra el periodista). 

Les juro que este diálogo fue el que escuché. Muy expre- 
sivo y didáctico, por cierto. Desmenucémoslo juntos a ver si 
ustedes pueden aclararme un poco los conceptos. 

Primero, la profunda pregunta del periodista: “Bien, ¿no?”... 
Y, sí. Si hizo la pole, mal no va a estar. Así que la respuesta del 
piloto debería remitirse a un simple "sí", porque sólo le preguntó 
si estaba bien. Pero para no hacerla tan corta y seca, el piloto 
aprovecha para quedar bien con el equipo y para pasar sus chivos. 
Pese a que nadie le preguntó a quién tenía que agradecerle. O 
sea, es como si yo te pregunte qué día es hoy y vos me contestes 
que subió el dólar. Hay una clara falta de entendimiento. 

Pero lo más grave es el clarificador cierre de la nota: “Fue la 
palabra del autor de la pole”. Sí, ya sabíamos, genio; si estabas 
entrevistando al autor de la pole. Ahora, ¿eso es todo lo que 
tiene que decir? ¿No te da vergůenza hacer una nota en la que 
no preguntás nada, no te contestan nada y cerrarla enfática- 
mente como si hubiera sido un notón, una primicia reveladora? 
O yo no entiendo nada o eso no sirve para nada. 

Pero sigamos. Termina la carrera y el periodista encara al 
ganador, desesperado por tener las primeras palabras del prin- 
cipal protagonista del domingo, ni bien se baja del auto. Y ahí 
va con su pregunta incisiva: “Importante el triunfo, ¿no?” ¡No 
puedo creer lo que estoy escuchando! ¡Qué le va a contestar el 
piloto! Algún día uno tendría que responderle: “No, la verdad 
que no es importante. No me importa un carajo ganar, me da 
lo mismo que salir Ultimo”. Peró ahora el cronista profundiza en 
busca de sacar un concepto jugoso del ganador: “La buscaste, 
ino?” A lo que el piloto debería responderle: "No, ni en pedo 
la busqué. Anduve despacio esperando que todos me pasen. 
No tenía ganas de correr, y mucho menos de ganar”. Y remata 
la entrevista con una pregunta punzante, de ésas que nadie 
se anima a hacer: “Esta victoria llega en el momento justo, 
¿no?” (Siempre hacen una afirmación y le agregan el “¿no?” 
al final). Y yo me pregunto: ¿Cuál es el momento justo? ¿Hay 
algún momento que se injusto para ganar?... Pero los pilotos, 
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HUMOR POR ROSICH 


Aprendiendo de 
los que saben 


tratando de no ser maleducados y de sacarse rapidamente la 
nota de encima, contestan siempre lo mismo: “Si, la verdad 
es que me vino muy bien ganar”. jY claro! jA quién le viene 
mal ganar! Esto es demasiado para mi. 

Creo que me lo hacen apropósito. Deben saber que yo 
estoy viendo la carrera y quiero aprender para ser mejor 
que ellos, y tienen miedo de que les saque el puesto; por 
eso no me tiran información. jSeguro que es por eso! Si no, 
no entiendo tampoco, por ejemplo, cuando miro la tele y 
escucho: “¡Ahí vienen los autos por la recta! ". Sí, claro, es 
lo que estoy viendo; jsuerte que me lo aclaraste porque yo 
pensé que eran vacas que venían por la montaña! ¿No podés 
tirarme una data más? ¿Sería mucho pedir? 

Eso sí: me emociono en el instante con mayor adrenalina 
de la largada: “Ahí va... Verde que te quiero verde... Si señor, 
ahí está... Mueven los autos... Ahí va... Si señor... Se largó 
y ya hay lucha por la puntaaaaaa ... ¡Ahí va!” 

Stop. Hagámos un paréntesis. Detengámonos y analicemos 
nuevamente. Acá sí gue aprendí cosas nuevas. Entendí todo; 
me ilustraron mucho. El “Ahí va" creo que lo entendí; aunque el 
relator debe pensar que no, porque me lo repitió dos veces mas 
en diez segundos. El “Verde que te quiero verde” calculo que es 
por el semáforo, que para que los autos larguen debe ponerse en 
verde; y que el relator quería que se ponga en verde. ¡Clarísimo! 
Porque si decía: "Verde que te quiero rojo", capaz que yo no 
habría comprendido bien qué es lo que quería decir. El "Sí señor, 
ahí está" debe ser la respuesta del periodista a una pregunta que 
me formulé yo, interiormente, cuando me dije ¿dónde carajo 
dejé el mate? Pero justo lo veo sobre el microondas; entonces 
él me lo confirma en ese momento con un "Sí sefor, ahí está", 
en un sorprendente diálogo interactivo entre el relator de tele y 
el espectador. Maravillas de la tecnología. jPerfecto! 

La parte donde seňala que "mueven los autos” no me 
queda muy clara. ¿Quiénes mueven los autos? ¿Para qué los 
mueven? ¿Estarán molestando en la grilla? ¿O estarán mal 
estacionados? Igual, supongo que se debe referir a que están 
largando la carrera. Pero al final termina de dejarme bien en 
claro lo que está pasando en la competencia, que por suerte 
parece que es peleadísima: “Se largó y ya hay lucha por la 
puntaaaaaa ...” Claro, si en la largada, cuando están todos 
los autos juntos en los primeros metros, no hay lucha por la 
punta, ya me estoy yendo a dormir la siesta. 

Me pasa también que me siento frente a la TV con papel y 
lapicera en mano para anotar toda la data que recoja de una 
transmisión. Y después leo lo que escribí: “Flavio Mendoza está 
enamorado de un piloto”. “Patricio Di Palma tiene buena fama 
entre las mujeres”. “Pamela David quiere viajar en avión con 
Marquitos”... Todos temas relevantes del automovilismo.. 

No sé... O yo estoy loco o tengo que dedicarme a otra cosa. 
Quizás deba reconocer que no me da la cabeza, que esta 
actividad es para genios, para iluminados. Estoy pensando 
seriamente en renunciar. Discúlpenme. 

Chau, chabones. Hasta la semana que viene. Si es que 
sigo... © 
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